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FORORD

Ostra Sédermanlands Jarnvig, OSl), dr museijarnvigen i Mariefred. Vi vardar det teknik- och
kulturhistoriska arvet fran de sju jarnvdgar med 600 mm sparvidd som hade tillstand att trans-
portera passagerare mot betalning. Det betyder att vi samlar, bevarar, renoverar och visar lok
och vagnar fran dessa jarnvagar, for att kunna visa upp dem i trafik i en representativ miljo.

Har ar OSl:s utvecklingsplan fér vara lok och vagnar. | den kan du se vilka lok, personvagnar
och godsvagnar som vi har i trafik ar 2016, och vilka ytterligare fordon som vantar pa
upprustning nar resurserna sa medger. For varje fordon redovisas dess historia pa en eller flera
historiska banor, och hos oss. | planen varderas ocksa varje lok och vagn, och da utgar vi fran
jarnvagens museimal, men tar ocksa hansyn till hur anvandbart det ar i var trafik. Slutligen
anges i planen vilka fordon som é&r viktigast for oss att behalla eller satta i trafik. Dessa
prioriteringar skall vi anvanda i framtiden, nar vi fattar strategiska beslut om museijarnvagens
framtida utveckling. OSlJ:s styrelse beslét den 29 oktober 2016 att:

Utvecklingsplanens prioriteringar visar vilka fordon som dr mest angeldgna fér
0OslJ:s samlingar. Planen skall dérfér i framtiden végleda vid beslut om vilka
fordon som skall behdllas i trafik eller géras trafikdugliga. Det betyder dock
inte att planens frdmsta syfte dr att styra eller ge direktiv. | stdllet visar den pa
féren-ingens handlingsfrihet i framtiden. Handlingsfriheten kan bli stor, eller
begrdnsas av olika omstédndigheter. Planens prioriteringar végleder vid vdra
besluts-tillfillen, men de faktiska omsténdigheterna blir det som styr besluten.

0SlJ:s historiska rad satte igdng arbetet med planen. Under arbetets gang har den presenterats
vid personalméten och varit pad remiss till jarnvdagens personal. Styrelsen har ocksa lamnat
synpunkter. En person har gett sarskilt manga vardefulla bidrag till arbetet: Foreningens
historiker och nestor Lennart Welander. Han var med fran museijarnvagens forsta tid, da som en
av de jarnvagsarkeologer som letade ratt pa de fordon som idag utgar vara samlingar. Dessutom
har han skrivit bocker om alla de sju jarnvagar fran vilka vara samlingar kommer. Tack Lennart!
Orjan Svane har sammanstillt materialet till planen med dessa bdcker som viktig killa, och
skrivit och redigerat rapporten.

Detta ar inte en plan som ér till for att foljas for att vi skall uppna ett i forvag bestamt slut-
resultat. | stillet skall den anvéndas nar vi fattar strategiska beslut. D& kan den paminna oss
vilka lok och vagnar som ar viktigast att ha trafik, nar vi utgar fran var museimal.

OslJ har utvecklats positivt sedan starten 1959 och kommer sékert att fortsitta pa liknande
satt. Infor viktiga beslut kan planen hjdlpa oss att valja vad vi vill géra. Men sist och slutligen ar
det OSlJ:s medlemmar och d3 framst vara aktiva, personalen, som skall avgdra vad som &r
viktigt och riktigt att satsa pa for framtiden.

Orjan Karlsson
Ordférande, Museiféreningen
Ostra Sédermanlands Jarnvag






1. ALLMANT OM OSLJ:S UTVECKLINGSPLAN

Hur férdas OSlJ:s resendrer om femton dr? Drar LESSEBO
ett rent KLJ-tdgsdtt, VIRA ett “séndagstdg” fran Stafsjo-
banan? Har vi SEXAN kvar, till vad anvidnds HUNNEBERG
och HAMRA? Vilka personvagnar klarar trafiktopparna
ndr ndttrabyvagnarna renoveras? Kér vi normalt bland-
ade tdgsdtt fastdn godsvagnarna bara dr fér syns skull?

0SlJ:s utvecklingsplan visar hur var fordonspark kan ut-

vecklas till 2030. Fordonsparken omfattar darfor bade

de lok, personvagnar och godsvagnar som vi har i trafik,

och de som vi har samlat och som vantar pa upprust-

ning. Planens redovisning vagleds av nagra fragor:

¢ Vilken historia har de fordon vi har tillgang till idag?

e Hur varderar vi dessa fordon, som individer och som
delar i museijarnvdgens samlingar?

e Vilka av dessa fordon vill vi pa sikt anvanda i trafik
eller visa?

e Hur trafikdugliga ar de idag?

e Vad kravs for att de skall vara trafikdugliga eller moj-
liga att visa ar 2030?

Svaren pa dessa fragor blir till en prioritering av vilka for-

don som det dr mest angelaget att behalla i trafik, rusta

upp sa att de kan anvandas i trafik, eller kanske ta ur

trafik.

1.1 OSW har vixt och utvecklats i mer dn femtio ar
Osl) har funnits i mer dn femtio &r och har hela tiden ut-
vecklats, fran 1960-talets hobbyverksamhet till dagens
val organiserade museijarnvag. Varden av arvet fran de
personférande 600-banorna, sattet att driva trafik, nojet
att arbeta som aktiv i en férening — allt detta har med
tiden funnit sin form. Men det kan och skall fortsatta att
utvecklas, med utvecklingsplanen som stéd och med
sikte pa 2030.

Ordet plan betyder ofta: Sa skall vi géra. En sadan
plan binder upp vad man vill dstadkomma i framtiden.
For OSl) ar dock utvecklingsplanen nagot helt annat:
Den &r en kartlaggning av framtida handlingsfrihet, och
en vardering av vad som dr viktigast om denna hand-
lingsfrihet begransas av framtida omstandigheter:

e Vad kan vi goéra inom femton ar, om arbetsinsatser
och ekonomi utvecklas pa det satt vi tror?

e Vad ar viktigast att satsa pa om antalet passagerare,
ekonomin eller antalet aktiva sviktar?

Med andra ord sdger planen: Av allt vi kunde gora ar

dessa saker mest angeldgna, for att...

OSl &r en museijarnviag som drivs som en férening.
Dess langsiktiga utveckling anges i stadgar och andra
dokument. Dess syfte ar enligt foreningsstadgans forsta
paragraf att

...vdrda det teknik- och kulturhistoriska arvet fran

landets personférande jédrnvdgar med 600 mm

sparvidd. Detta skall ske genom att samla,

bevara, renovera och i drift visa materiel fran

dessa jdrnvdgar, i en for dem representativ miljé i

form av en museijérnvig....

Syftet har konkretiserats i tre mal:

e Foreningsmalet: “..allt arbete av medlemmarna
utférs gratis pd deras fritid. Frivilligheten och den
ddrmed féljande entusiasmen...”.

e Museimalet: “..samla, bevara och renovera....
...Framfér allt vérdar OSIJ minnet av de sju
personférande 600 mm banor...”.

e Trafikmalet: “..i drift visa materiel frén 600 mm
banorna... ... materiel dven hdmtats utanfér 600 mm
banor... ..dven modernare utrustning... ...represen-
terar OSIJ mer én de sju 600 mm banorna...”.

Manga ganger verkar malen vara lika viktiga. | utveck-
lingsplanen &r dock museimalet utgangspunkten for
OsSll:s verksamhet — vi driver en museijirnvig, dar lok
och vagnar framst fran de sju personférande 600-
banorna skall bevaras och visas fér allmdnheten. Trafik-
och foreningsmalen ar begransningar for hur vi forverk-
ligar museimalet. Aven med detta synsatt uppstar ibland
konflikter, dar malen stalls mot varandra. Nagra exem-
pel: Museimalet anger att fordonen skall bevaras for
alltid, eller &tminstone fér 6verskadlig tid. OSl):s trafik ar
till for att visa foremalen i anvdndning, inte som stilla-
stdende kvarlamningar. Det leder ftill att de slits pa ett
satt som museiforemal normalt inte gor. Darfor maste
de underhallas, och da avviker man ibland fran det
historiskt korrekta for att underlatta trafiken eller
minska framtida underhall.

De sju banorna hade en stor del av sina intdkter fran
godstrafik och kérde normalt blandade tag med nagon
eller ett par personvagnar. Vi bedriver enbart person-
trafik och behover ofta kéra persontdg med manga
vagnar och dartill nagon tackt godsvagn. For oss kompli-
cerar darfér de andra godsvagnarna ofta trafiken. Var
verksamhet bedrivs enligt dagens bestdmmelser om
sakerhet vid jarnvag, handikappanpassning kan ocksa bli
aktuell. Slutligen kan museimalet ibland stdllas mot
foreningsmalet: Vem har faktiskt engagemang, intresse
och tid att gora det som ar mest musealt angelaget.

Foreningsmalet och trafikmalet begrénsar alltsa hur
val vi kan uppfylla museimalet, pa samma satt som fill-
gangen till bevarade fordon eller ekonomin. De konflikt-
er som dnda uppstar nar malen stélls emot varandra kan
I6sas upp genom att vi i det enskilda fallet prioriterar
vad som &r viktigast for framtiden. | sddana situationer
fungerar utvecklingsplanen som beslutsunderlag. Men
det finns en begransning: | planen redovisas fordonens
museala varde och trafikduglighet. Hur personalen
virderar och uppskattar OSl):s fordon far diskuteras i
det enskilda fallet.



1.2  Museijdrnvdgen &r bade ting och manniskor
Museijarnvagen ar ett samspel mellan foremal och man-
niskor, som maste fungera for att uppfylla féreningens
mal. Trafiken bedrivs av personalen med anvandning av
lok och vagnar, den inramas av stationsmiljéer, linje, sig-
naler, telefonledningar, bandverbyggnad, mark, vegeta-
tion och stangsling. | forsta hand ar denna helhetsbild
till for jarnvagens besdkande, men ocksa for personalen,
de ideellt arbetande aktiva medlemmarna.
Museijarnvagen visar hur det gick till forr vid en

smalsparig jarnvag medan vi och vara passagerare upp-
trader i nutid. Perspektivet ar darfor alltid dubbelt, vi
betraktar lamningar av en svunnen tid fran idag. Perso-
nalens uppgift ar att forma museimalet och trafikmalet
sa att de besokande tycker det ar givande och kommer
tillbaka. Ur detta foljer att vi parallellt maste tdnka pa
fyra olika aspekter, som tillsammans majliggor en funge-
rande museijarnvag:

e Lok och vagnar ar de primdra museiféremalen som
skall samlas, bevaras, rustas upp, och visas i anvand-
ning;

¢ linje, spar, stationsomraden, byggnader osv. ar nod-
vandig bakgrund till jarnvagsféremalen om de skall
kunna visas i trafik;

e personal behdvs for att uppfylla bade musei- och
trafikmalen, och

e passagerarna, museijarnvagens besodkare skall ha
roligt medan de lar sig nagot om jarnvagshistoria,
och bidra till finansieringen av verksamheten.

1.3 En 100-arig historia, som ocksa kan visas

En naturlig utgangspunkt for renoveringar och rekonst-
ruktioner av museiféremalen ar att gora lika som ur-
sprungligt: Om det har fungerat i mer &n 100 ar, kom-
mer det att fungera i framtiden. Dessutom ar det forstas
musealt riktigt. Denna utgangspunkt galler val av mate-
rial och konstruktion, men &ven i viss man sattet att
arbeta. Har kan det bli konflikter gentemot féreningsmal
och trafikmal, och dven gentemot samhallets regler och
forordningar. Normalt ar det da viktigast att det som
syns for allmanheten utfors pa ett historiskt riktigt satt.
Tag sparunderhall som exempel, dar vi anvander moder-
na hjalpmedel for att spara tid och ryggar. Ett annat
exempel ar motorbyte, dar funktionen hos motorloket
ar viktigare an att man till varje pris hittar en original-
motor.

Museimalet skall dock inte tolkas som “aterstall alltid
till ursprungligt skick”. Museifolk och kulturexperter
brukar tvartom tycka att ett museiféremals hela historia
har sitt varde. Man aterstaller alltsa inte ett féremal till
originalskick utan visar forandringarna som arsringar i
dess utveckling. Tillampat pa vara fordon betyder det
forst och framst att andringar gjorda under fordonets tid
vid nagon av de sju personférande banorna har lika stort
varde som det ursprungliga utférandet. Dock maste vi
valja hur vi skall visa en vagn som &gts av flera av “de

sju”, (till exempel den personvagn som varit forst HRRJ
Co 15 sedan JGJ Co 12). Eftersom vi séllan kan visa alla

fordonets “arsringar” ar det viktigt att alla férandringar
finns dokumenterade.

1.4  Vagen dit — att ta fram en utvecklingsplan
Arbetet med utvecklingsplanen har forhoppningsvis pa-
verkat personalens och medlemmarnas prioriteringar
genom att sitta igang diskussion och visa pa skilda syn-
satt. Kanske ar det planens viktigaste funktion. Samman-
stallningen och varderingen av fordonsparken bygger pa
OSlJ:s jubileumsbok och Lennart Welanders bécker.
Viktiga bidrag kommer fran Historiska radets medlem-
mar och de fordonsansvariga. Styrelsen har diskuterat
utkast till planen och gett direktiv om arbetets inrikt-
ning. Tvad ganger presenterades arbetet vid personal-
moten fér allman diskussion. En artikel i OSlJ-nytt infor-
merade alla féreningens medlemmar. Personalen och
alla medlemmar hade mojlighet att ge synpunkter via
hemsidan under sommaren 2016. Efter revidering fast-
stalldes planen av styrelsen hosten 2016.

Férutsattningarna for OSl):s verksamhet dndras 6ver
tid, snabbare &n de visioner och prioriteringar som plan-
en visar femton ar framat i tiden. Darfor skall den revi-
deras med jamna mellanrum. Den processen ar betyd-
ligt enklare an det ursprungliga framtagandet.

1.5  Att resa med OSIJ 2030 — tva framtidsbilder

Lat oss anta att vi dven om femton ar lockar resenarer
ungefar som idag, att ekonomin forblir stabil och att vi
lyckas rekrytera nya aktiva till trafik och verkstad. Om
femton ar kan anda verksamheten se ut pa olika satt.
Tva framtidsbilder visar hur det kan vara att resa med
eller vara personal vid OSIJ 2030, beroende p& hur var
verksamhet utvecklas. Se dem som kontrasterande
exempel, inte som fasta forslag.

1. Museala tagsdtt i vardagstrafiken sommaren 2030

Idag kunde vara resenarer valja mellan tva olika, histor-
iskt riktiga tagsatt, som representerar tva 600-banor och
olika “generationer” av fordonsutveckling. Taxinge-
resendrererna akte med ett “sdndagstag” sammansatt
av enbart nattrabyvagnar. Sa sag det ut i borjan av forra
seklet, nar karlskronabor och andra reste norrut langs
Néattrabyan! Antligen ar BCo 1 och 2 rekonstruerade och
i trafik. Extra roligt ar att vi dven kan visa upp Fo 11
eftersom rekonstruktionen blev klar férra aret. Loket ar
forstas K. M. NELSSON, som ocksa har gatt igenom en
vélbehovlig renovering. Som andra tagsatt, enbart pa
Laggesta, korde vi ett HRRJ-tdg med tre personvagnar.
LesseBO, fortfarande pa lan fran Jarnvagsmuseum, klarar
trafik i den omfattningen nagon dag i veckan under
trafiksdsongen. Andra dagar i veckan kor vi i stéllet till
Taxinge med ett JGJ-tagsatt med personvagnar plus finka
och draget av NIAN. Laggestatrafiken klaras med VIRA och
vagnar fran Stafsjo. Ocksa detta tagsatt sammansatts sa
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att det liknar ett “séndagstag”. Under dagar med tre-
tagstrafik har vi satt in ett blandat tagsatt fran nagon av
de andra banorna, eller ett som p&minner om OSl:s
forsta tid i Lina, med LOTTA och nagra av de férst reno-
verade personvagnarna.

Pa Angans dag visade vi ett blandat MJ-tagsatt som
drogs av EMsFORS och med de boggigodsvagnar som vi
skaffat genom byte. De flesta resendrerna akte mot
Taxinge med ett “sondagstag” fran JGJ eller till Laggesta
med ett motsvarande tagsatt fran Stafsjo J. Vi visade
ocksa ett blandat tagsatt enligt 1890-talets “kosta-
system”, draget av LEsSEBO. Det blev trangsel att aka till
Laggesta i den enda personvagnen, lilla C 102!

Till medlemmarnas dag blir det i stallet ett blandat
AOJ-tagsatt. Dartill ett Taxingetag fran JGJ med bade
person- och godsvagnar, och ett rent persontag fran
HRRJ. AOJ-taget blir dock inte helt representativt efter-
som vi inte har nagot trafikdugligt lok som riktigt passar
in. SEXAN ar sald och LESSEBO upptaget. HFJ-vagnen kors
ocksa. Bade i den och JGJ-taget gor vi en extrasatsning
for att samla in pengar till en rekonstruktion av JGJ:s
motorvagn XCo 1. Om fem-sju ar kanske vi kan kora
motorvagn med slap! Till hosten far GAIVORON dra vara
arbetstag, Aspa star avstallt i vantan pa renovering.

2. 1930 drs trafiktdg visar var fordonssamlings bredd
For den ytliga betraktaren ser nog vara tagsatt ar 2030
likadana ut som for femton ar sedan. Men i sjélva verket
satter vi numera samman vara tagsatt mycket medvetet
sa att sa manga resendrer som moijligt skall fa se ett
allsidigt urval av lok och vagnar fran “de sju”. Idag, en
vanlig tisdag, hade vi till exempel personvagnar fran
AOJ, HRRJ och JGJ i taxingetdget, draget av VIRA.
Laggestataget drogs av LESSEBO, med personvagnar fran
Stafsjo J och NAAJ. Till skillnad fran férut visar vi ocks3d
godsvagnarna systematiskt genom att atminstone i
|dggestatrafiken kora blandade tag sa ofta det gar. Aven
har blandar vi vagnar fran olika banor, for att visa olika
typer av godsvagnar snarare dn representera olika
banor. Genom renovering och rekonstruktion har vi
numera dven boggigodsfinkor fran JGJ, NAAJ och KLJ i
trafik.

P& Angans dag gjorde vi dock tvirtom, satte samman
tagsatten sa att de representerade olika banor och olika
epoker. Vi kunde kora ett blandat MJ-tagsatt draget av
EMsFORS tack vare att vi lyckats skaffa nagra godsvagnar
av Feldbahntyp genom byte. Taxingeresenarerna akte
med ett “séndagstag” fran JGJ, dvriga till Liggesta med
ett motsvarande fran Stafsj6. Vi visade ocksa ett blandat
tagsatt enligt 1890-talets “kostasystem”, draget av
LEssEBO. Det blev trangsel att aka till Laggesta i den enda
personvagnen, lilla C 102!

Till medlemmarnas dag blir det i stallet ett blandat
AQJ-tagsatt. Dartill ett Taxingetadg fran JGJ med bade
person- och godsvagnar, och ett rent persontag fran
HRRJ. AOJ-taget blir dock inte helt representativt

eftersom vi inte har nagot trafikdugligt lok som riktigt
passar in. SEXAN ar sald och LEsSsEBO upptaget. En annan
museibanans dag visar vi i stallet ett “sondagstag” med
godsfinka och NAAJ:s alla fyra personvagnar, draget av
K. M. NELSSON. Da passar vi pa att samla in pengar for att
kunna kdpa tillbaka NAAJ Co 9. Ravemala hembygds-
forening kan mojligen overtalas att salja den, om de far
lana BCo 1 eller 2 (renoverad f6rstas). Till hosten far
GAIVORON dra vara arbetstag, Aspa star avstallt i vantan

pa renovering.

1.6  Om handlingsfriheten minskar i framtiden

Vad hander om antalet resande minskar eller vi far svart
att rekrytera personal for underhall av lok och vagnar?
L3t oss anta att nagot av detta hander och att det patag-
ligt paverkar var verksamhet. Tva framtidsbilder skissar
tankbara sadana framtider. De visar hur utvecklings-
planen kan vara till hjalp néar vi diskuterar vilka fordon
som skall behallas i trafik. Framtidsbilderna antyder
ocksa positiva utvecklingsvagar.

3. Minskat resande

Omkring 2020 borjade antalet resande minska, forst
bara lite, sedan mera drastiskt. Oftast behovdes bara en
eller tva personvagnar i tagsatten. Detta ledde forstas
ocksa till minskade intdkter och samre ekonomi. | stallet
for personalbrist hade vi nu gott om trafikpersonal. Lok
och vagnar rullade mindre och deras behov av underhall
minskade nagot. Behovet att rusta upp nya fordon for-
svann. Samtidigt fanns inte langre nagra pengar till att
kopa verkstadsarbeten eller material utifran, sa belast-
ningen pa var verkstad forblev oférandrad. Arbetsinsats-
erna dar fick koncentreras pa I6pande underhall. Efter-
som det fanns gott om personvagnar var det enkelt att
stalla av en i taget for grundligare underhall.

Det blev ocksa mojligt att kora en stérre andel histo-
riskt riktiga tagsatt. Dels kunde vi minska antalet person-
vagnar per tag, dels fanns det tillrackligt med personal
for vaxling bade vid vagnhall och pa station. Tack vare
detta lyckades vi i stort sett halla intresset uppe och per-
sonalstyrkan intakt, bade for trafiken och i verkstaden.
Utvecklingsplanens lista 6ver vilka fordon som ar mest
prioriterade som museiféremal i trafik behovde knapp-
ast anvandas, men vi kunde inte tillféra fordonsparken
nagot nytt.

Efter nagra svara ar stabiliserades situationen. An-
talet resande 6kade ater sakta. Da hade vi nytta av att
ha manga nyligen underhallna personvagnar, ekonomin
starktes ater och situationen bérjade likna den fore ned-
gangen.

4. Ont om folk i verkstaden

Ombkring 2020 blev det patagligt att vi inte lyckats rekry-
tera tillrackligt manga till verkstaden. Det fanns visser-
ligen nya intresserade, men det tar ett antal ar innan
man kan jobba sjdlvstdndigt, och de nya var framst



intresserade av att rusta upp och rekonstruera nya
fordon. Underhallet av de trafikdugliga fordonen blev
stegvis eftersatt, och vi tvingades att ta flera person-
vagnar och ett par finkor ur trafik. Problemen drabbade
dven angloken: K. M. NELssoN fick stallas av och varken
HAMRA eller nagot annat avstéllt lok kunde ersatta. |
brist pa anglok fick dieselloket GAIVORON anvandas som
andralok vid dagar med tvatagstrafik.

Med oférandrat antal resande gled vi in i en situa-
tion med brist pa bade personvagnar, godsfinkor och lok
i trafiken. Det fanns inte heller tid for underhall av gods-
vagnar som inte behovs i trafiken. Med aren minskade
darfor aven antalet godsvagnar som var godkanda for
trafik. Det blev svart att visa historiskt riktiga tagsatt och
de trafikdugliga fordonen blev mindre representativa for
de sju personférande 600-banorna. Det hogst prioriter-
ade blev att halla i trafik de lok och vagnar som gjorde
mest nytta i vardagstrafiken och kravde minst arbete.
Museimalet och utvecklingsplanens ambitioner om att
ha en allsidig samling fordon i trafik fick trada tillbaka.

Tack och lov klarade vi att behalla antalet resenéarer
oférandrat genom att kora en tatare trafik med de
fordon som &dnnu fanns ftillgangliga. Vi lyckades ocksa
behalla antalet aktiva i trafiken och darmed forblev eko-
nomin stabil. Det utnyttjade vi till att under nagra ar leja
ut en del underhall av personvagnar och lok. De mest
erfarna i verkstaden fick bli arbetsledare fér sadana
arbeten. Mycket av deras tid gick ocksa till att utbilda ny
personal till verkstaden.

Pa sikt blev det tydligt for de allra flesta att I6pande
underhall &r en nédvandig del av en fungerande musei-
jarnvdg, om man vill att museimalet skall paverka trafik-
en. | dagslaget, 2030, ar den varsta krisen 6ver. Vi har
ater fatt en tillrackligt stor fordonsflotta for den trafik
som efterfragas, representativiteten ar atminstone ater-
stalld till 2015 ars niva och vi boérjar se oss om efter nya
renoveringsobjekt.

1.7  Framtiden ger handlingsfrihet, eller begransar
Utvecklingsplanen kan forstas inte forutsaga om nagot
av detta kan tdnkas hdanda. Det ar inte heller syftet med
den. | stallet visar den vad som ar viktigast, bade nar
handlingsfriheten &r stor och visioner kan uppfyllas, och
om omstandigheterna gor att museijarnvagens over-
levnad ar det centrala. Med andra ord ger den underlag
for att besluta om OSlJ:s framtida utveckling, nér det ar
lampligt eller nédvandigt att gora det.

Planen bygger pa att museimalet ar 6verordnat, och
att trafik- och féreningsmalen ses som restriktioner for
dess forverkligande pa samma sitt som ekonomin. S3a
lange den forutsattningen galler kan planens prioriter-
ingar anvdandas ndr det ar dags att fatta beslut i kon-
kreta situationer.

| de foljande kapitlen redovisas fordonens historia
och vart och ett varderas, musealt och for trafiken. Lok,
personvagnar och godsvagnar har varsitt kapitel. Sista
kapitlet ar en prioriteringslista. | den placeras fordonen i
grupper som ar mer eller mindre angeldgna att behalla
eller satta i trafik. En del av de lagst prioriterade fordon-
en kan behova stéllas av i en krissituation. Kapitlet inne-
haller ocksa en lista med visioner: Om resurserna racker,
kan vi satsa dven pa detta.



2. INVENTERING, VARDERING OCH
PLANERING AV TAGSATT

OSlJ:s styrelse har beslutat att vi skall tinka “represen-
tativa tagsatt”, nar vi planerar for fordonsparkens fram-
tida utveckling.

“OSl) strdvar efter att kunna visa upp tdgsdtt
som sd langt méjligt representerar de sju per-
sonférande 600-banorna — samt OSlJ:s férsta tid.
Den ldngsiktiga planeringen av underhdll och
upprustning prioriteras utifrdn denna strévan.
Fér den normala trafiken till Taxinge respektive
Ldggesta sammansdtts tdgen efter trafikens
behov och med ambitionen att visa ett represen-
tativt urval av féreningens fordon. Vid speciella
tillféllen ska OSlJ visa tdgsdtt i trafik som dr sam-
mansatta enligt den ovanndmnda museala
principen.” (Styrelseprotokoll 15 05 09, § 13)

| utvecklingsplanen anvands en ny utgangspunkt for ut-
vecklingen av OSlJ som museijarnvag: Idén om represen-
tativa tagsatt. Vi vardar arvet efter sju jarnvagar och
skall visa en s& allsidig bild som méjligt av dem. OSIJ har
funnits mer an femtio ar, lika lange som de flesta av
dessa sju, sa vi har ocksd anledning att varda var egen
historia. Alltsa visar vi i framtiden atta stycken 600-
banors kultur- och teknikhistoria. Detta innebar en
tydlig forandring av dagens satt att satta samman tag.

Tagsattstankandet ger en delvis ny tolkning av
museimalet: Nar fordon behdver underhall eller det
finns kapacitet for att rusta upp nya, skall vi i férsta hand
satsa pa fordon som gor att vi kan visa mera represen-
tativa tagsatt. Var samling av lok och vagnar skall ocksa
visa 600-banornas utveckling 6ver tid, fran 1890-talets
Kostasystem, dver svenskbyggena vid NAAJ och MlJ:s
1950-tal till OSl):s férsta ar i Lina och Mariefred. | ut-
vecklingsplanen paverkas alltsa det enskilda fordonets
varde av hur mycket det bidrar till ett tagsatt fran nagon
av de atta banorna.

Detta ar dock inte en ny policy for hur vi skall stalla
samman tagsatt for den vanliga trafiken. Den styrs dven i
framtiden av en kompromiss mellan museimal, trafikmal
och féreningsmal. | var vardagstrafik beh6vs lok som kan
dra langa persontag pa linjen till Taxinge, personvagnar
lampade for att transportera manga passagerare, och
dartill ndgon godsvagn for att visa att de flesta tagsatten
forr var blandade. Endast JGJ och NAAJ hade s& méanga
personvagnar i sina blandade tagsatt som vi behover. De
ovriga fem korde normalt godstdg med en enstaka
personvagn.

Om var vardagstrafik gor det svart att kora represen-
tativa tagsatt, kan vi atminstone vacka nytt intresse for
var verksamhet genom att visa representativa tagsatt
vid Angans dag eller Museibanans dag.

2.1 Representativa tagsatt nu och 2030

Har nedanfoér finns en sammanstallning jarnvag for jarn-
vag 6ver de trafikdugliga fordon som OSlJ idag disponer-
ar, och forslag pa hur dessa tagsatt skall bevaras och
kompletteras de narmaste 15 aren. Ur denna samman-
stallning kan vi dra slutsatser om vilka fordon som
framst bor underhallas for att forbli trafikdugliga och
vilka renoveringar och rekonstruktioner, anskaffningar
och 1&n som OSIJ bér prioritera. Diskussionen om de
onskvarda och mojliga tagsatten for 2030 vagleds av ett
antal fragor. Se bilaga 1.

A0J

Hur sdg ett typiskt AOJ-tagsdtt ut?

Det var ett blandat tdg med en personvagn, en tackt
godsvagn och nagra 6ppna godsvagnar. Med tiden an-
vandes flera tackta godsvagnar. | borjan anvdndes lok av
decauvilletyp, efter 1920 oftast det attakopplade lok 3.
Fran 1932 anviandes ofta en motordressin for person-
trafiken.

Vilket trafikdugligt AOJ-tdgsdtt har vi 20167
Inget originallok fran AOJ-lok finns bevarat. OSI) ager
personvagn Co 1 samt godsvagnarna G 3 och NN 27.
Vidare renoveras nu godsvagn NN24, och vi ager
orenoverade NN 25.

Med ett AOJ-liknande lok kan OSl idag kéra ett
blandat AOJ-tagsatt, men antalet 6ppna godsvagnar ar
for litet. Eventuellt saknas en tackt godsvagn.

Vilket AOJ-tagsditt vill vi visa i trafik 2030?
LEsseBO, Co 1, G3, NN 24, NN
25, NN 27.

Sett till helheten av alla
sju banorna ar ett blandat
AOJ-tagsatt fran tiden omkring 1920 intressantast.
LEsSEBO ar systermaskin till AOJ 2 och darfér forstaval.
OSlJ-loket SEXaN pdminner ndgot om AOJ 3 men &r dnnu
storre och kraver omfattande renovering. Om &ven
godsvagn NN 25 renoveras blir tagsattet representativt.



HRRJ

Hur sdg ett typiskt HRRJ-tagsdtt ut?

Normalt koérdes rena persontag till Raml6sa, blandade
tag till R3a. Persontaget hade 3-4 vagnar, ibland med
sommarvagnar och tackta vagnar blandat, ibland inte.
Det blandade taget hade en personvagn och 4-6 6ppna
vagnar, farre de forsta aren. Under banans korta bruks-
tid, fram till 1905, anvdndes enbart lok byggda av
Decauville.

Vilket trafikdugligt HRRJ-tagsdtt har vi 20167?

Inget originallok fran HRRJ-lok finns bevarat. Med
systerloket LesseBo kan OSlJ idag kora korta men relativt
representativa tagsatt fran HRRJ. OSl) dger personvagn-
arna Co6 6 (sommarvagn) och CFo 7 samt godsvagn-
arna | 43, IN 66 och IN 80. Vidare tva orenoverade
personvagnar, Co 3” (senare JGJ BCo 16) och Co 15
(senare JGJ Co 12) och tva orenoverade godsvagnar IN
med okdnt nummer.

Vilket HRRJ-tagsdtt vill vi visa i trafik 2030?
Persontag: LesseBo, Cod 6,
CFo 7, Co 3” eller Co 15.
Blandat tag: Lessebo, CFo 7,
143, IN 66, IN 80, IN xx och IN yy.

Sett till helheten ar ett rent persontag mest intres-
sant. LESSEBO ar systermaskin till HRRJ 1 och 2 och an-
vands darfor i forsta hand. Persontaget behover totalt
tre vagnar, det blandade taget minst fyra godsvagnar for
att tagsatten skall bli representativa. Personvagn Co 15
renoveras darfor som HRRJ-vagn. Om det blandade tag-
sattet ar prioriterat, bor IN-vagnarna renoveras.

JGgJ

Hur sdg ett typiskt JGJ-tdgsdtt ut?

De flesta tagsatten var blandade, med tiden ldngre &n
vid andra banor: 2-4 personvagnar, 1-2 godsfinkor och
dartill 6ppna godsvagnar. Mellan Husqgvarna och
Jonkoping kordes rena godstag, ofta med sa kallade
“symaskinsvagnar”. Dessa hade tak for att kunna an-
vandas som sommarvagnar. Séndagar sommartid kordes

utflyktstdg med bara personvagnar bland annat ftill
Vistakulle. Efter 1925 gick motorvagn i intensiv trafik
mellan Jonkdping och Husqgvarna, ibland med person-
vagn 11 eller 12 pa sldp. | borjan anvandes lok av
decauvilletyp, fran 1902 sexkopplade svenska lok.

Vilket trafikdugligt JGJ-tdgsdtt har vi 2016?

Osl) disponerar loken NIAN, dger personvagnarna Co 2,
Co 11 och CNo 41 samt godsvagnarna DFo 27, No 51,
IKN 101 och IKN 106. (No 51 anvands idag som tjanste-
vagn).

Vidare de orenoverade personvagnarna Co 10, Co 12
(tidigare HRRJ Co 15) och BCo 16 (tidigare HRRJ 3”) samt
de orenoverade godsvagnarna IKN 103, No 56, 62, 84,
107, 109, 110, 111, 113, 114, tva okdnda och en okand
Mo.

For JGJ kan vi idag satta samman ett relativt repre-
sentativt tagsatt fran denna banas 1920-tal. Dock ar
NIAN inldnat och tackt godsvagn saknas.

Vilket JGJ-tagsditt vill vi visa i trafik 2030?

Blandat tagsdtt: NIAN, personvagnarna Co 2, Co 11, Co
12 eller BCo 16, CNo 41, postvagn DFo 27 och en tackt
boggigodsvagn, 6ppna godsvagnarna No 51, ytterligare
en No, IKN 101 och IKN 106.

Motorvagnstdg: XCo 1 eller XCo 2,
personvagn Co 11 eller Co 12.

Sett till helheten ar ett blandat JGJ-tagsatt fran tiden
med svenskbyggda lok viktigast, men motorvagnstaget
ar mest unikt. Det blandade JGJ-tagsattet representerar
1910- eller 1920-talen, med den sista generationen



svenskkonstruerade lok, eftersom de dldre loken saknas.
Nagon gang kan LEsSEBO anvidndas for ett tagsatt som
representerar JGJ:s forsta artionde. En till personvagn
samt en boggigodsfinka forutom postvagnen DFo 27
vore oOnskvart, fler boggigodsvagnar likasa. Dartill en
motorvagn, som dock maste helt rekonstrueras, endast
de ofullstdndiga boggierna finns bevarade.

KLJ

Hur sdg ett typiskt KLJ-tagsdtt ut?

De forsta aren identifierades KLJ:s tagsdtt med det sa
kallade Kostasystemet. Fotot har ovanfér visar ett
blandat tagsatt med en tvaaxlig tackt personvagn, en
tackt godsvagn, en sommarvagn och sju par 6ppna
godsvagnar. Kostasystemets broschyr har fyra olika tag-
satt med boggipersonvagnar, varav tva blandade. | KLJ:s
faktiska trafik vid denna tid var tagsatten blandade,
sallan sa langa som i marknadsféringen. Pa slutet kordes
rena godstag med i huvudsak tackta godsvagnar. Lok av
decauvilletyp anvandes hela tiden, och fran 1925 fanns
en motorvagn for persontrafik. De sista aren anvandes
motorlok.

Vilket trafikdugligt KLJ-tdgsétt har vi 20167
OSlJ disponerar loket LESSEBO, dger personvagnarna C
102 och CFo 103 samt godsvagnarna G 29, G 30, G 63, K
1,K2,K7,K10, K14, K17 och NNo 126. Vidare ager vi
underredet ftill personvagn BCo 104, godsvagn G 41
under renovering och tva orenoverade godsvagnar, som
mojligen ar | 37 och NN 50, samt nagra orenoverade K-
vagnar. Vi dger dven tendern till lok 1, Kosta. OSlJ:s lok 5
HAMRA ar systerlok till KLJ:s skrotade lok MALERAS.

OSlJ kan idag visa upp ett komplett KLJ-tagsatt, eller
till och med tva fran olika epoker.

Vilket KLJ-tdgsditt vill vi visa i trafik 20307
For 1890-talet: LesseBo, C
102, nagon av G-vagnarna,
tre par K-vagnar. Alternativt

anvands personvagn CFo 103. Tendern till lok 1 KosTta
kan eventuellt ingd, dven om LESSEBO inte hade tender.

For 1920 -30: LesseBO alternativt HAMRA, en boggi-
personvagn, om mojligt en Go, tre G-vagnar, tre par K-
vagnar.

Sett till helheten ar ett KLJ-tagsatt enligt 1890-talets
Kostasystem mest intressant. Kan vi rekonstruera den
lilla sommarvagnen pa ett orenoverat underrede (den sa
kallade NN 50)? Det ar dven mojligt att visa ett tagsatt
fran betydligt senare tid. Dock saknas da boggigods-
finka. En sadan vagn maste bli en rekonstruktion av
korgen till Go 126 pa var nuvarande NNo 126.

KLJ:s motorlok 1, f.d. NAAJ 2 finns hos Ohsabanan
och &r intressant for KLJ-tagsatt fran tiden efter 1937.
Sannolikt kan OSlJ 1ana loket vid sérskilda tillfallen.

M)

Hur sdg ett typiskt MJ-tagsdtt ut?

Under alla MlJ:s trafikar var det vanliga ett blandat tag-
satt, med en personvagn och nagra 6ppna boggigods-
vagnar, en del av dem importerade sa kallade Feldbahn-
vagnar. 1942 och 1946 kopte MJ sammanlagt fyra boggi-
tankvagnar, unika for 600-banorna. FoOrst anvdndes
svenskkonstruerade fyrkopplade lok, liknande VIRA.
1925 skaffades ett Feldbahnlok och fran 1940 dgde M)
ett sexkopplat lok av tysk tillverkning. 1948 koptes
LesseBo. Sett till helheten ar ett blandat tagsatt fran
tiden efter att de Ovriga banorna lagts ned intressantast.

Vilket trafikdugligt MJ-tdgsdtt har vi 2016?
LesseBo ar det enda originallok fran MJ som finns be-
varat, dock i KLJ-utférande. OSI) &ger personvagnarna
Co 1 och Clo 21 (sommarvagn, for narvarande utlanad),
samt tankvagn Qo 58. MJ:s personvagnar Co 51 och Co
52 finns vid OSl) i utférande som AQOJ Co 1 respektive
HRRJ Co 7. Slutligen dger vi motorloket MUNKEN, som
anvandes i vaxlingstjanst vid MJ fran 1936.

Framst saknar OSl) ngra &ppna boggigodsvagnar av
feldbahntyp for att visa ett representativt tagsatt.



Vilket MJ-tdgsdtt vill vi visa i trafik 20307?
Feldbahnloket EMSFORS,
alternativt LesseBo eller
VIRA, personvagn Co 1
alternativt Co 52, godsvagn Qo 58
samt ndgra boggivagnar lit. Oo. Aven sommarvagnen
Clo 21 bor anvandas. En alternativ mojlighet ar att
aterstdlla nr 21 till littera lo som den enda bevarade
vagnen av denna typ.
EMmSFORS ar mycket likt MJ:s lok 3, VIRA liknar lok | och
Il och LEsseBO kdptes av MJ 1948. Clo 21 kan hamtas till
Mariefred, HRRJ:s CFo 7 kan eventuellt anvandas dven
som MJ:s Co 52. Vi har inga egna renoverade boggigods-
vagnar, men det gar kanske att fa tag pa nagra inom
eller utanfér Sverige.

NAAJ

Hur sdg ett typiskt NAAJ-tégsdtt ut?

Normalt kérde Nattrabybanan med blandade tagsatt:
Tva-tre personvagnar, en tackt godsvagn och atmins-
tone fyra Oppna godsvagnar. Ofta var tagen lika langa
som pa JGJ. Under tiden som NAJ och NAEJ anvédndes
tva fyrkopplade, svensktillverkade lok, fran omkring
1910 allt mera banans tva sexkopplade, ocksa svensk-
tillverkade lok. Fran 1937 stillde man av de aldsta
angloken och oOvergick successivt till motorlok. Fran
1940 kordes rena grustag med lok 4 K. M. NELSSON.
Sondagar kordes langa persontag, delvis med Oppna,
takforsedda godsvagnar.

Vilket trafikdugligt NAAJ-tdgsdtt har vi 2016?
OSl) dger loket K. M. NELSSON, personvagnarna BCo 3
och BCo 4 samt godsvagnarna KN 29, KN 45, IN 47, KN
62, L 64, L 68, KN 72 och | 73. Vidare korgarna ftill de
orenoverade personvagnarna BCo 1 och BCo 2 samt
godsvagnarna IN2 48, 51, 55 och KN3 58.

OSl) har redan idag ett trafikdugligt, ndstan repre-
sentativt tgsatt fran NAAJ:s 1910-tal. Endast en gods-
finka saknas.

Vilket NAAJ-tagsiitt vill vi visa i trafik 2030?

K. M. NELSSON, personvagn BCo 3 och BCo 4, samt BCo 1
eller BCo 2. Vidare godsvagnarna KN 29, KN 45, IN 47,
KN 62, L 64, L 68, KN 72 och | 73 samt nagon av gods-
finkorna Go/Fo 11 eller 12, eller DFo 13. Med godsfinka
kan tagsattet kortas med nagon annan godsvagn.

NAAJ var den forsta jarnvigen med lok av svensk
konstruktion, men varken lok 1, 2 eller 3 finns bevarade.
Daremot finns lok 4 K. M. NELSSON som representerar de
svenskbyggda lokens sista generation (liksom JGJ 9).
Darfor visar OSI) ett blandat tagsatt fran NAAJ omkring
1910, med 2-3 personvagnar och 6-8 godsvagnar.
NAAJ:s motorlok 2 finns hos Ohsabanan i utférande som
KLJ 1. Sannolikt kan OSlJ 1ana loket vid sérskida tillfallen
och kora ett representativt tagsatt fran sent 1930-tal.

Ingen godsfinka fran NAAJ finns bevarad. Kan ett
likadant ramverk fran nagon annan bana anvindas,
korgen rekonstrueras? Representativiteten skulle 6ka
med sommarvagnen Co 9. Den och Co 10 var unika
vagnar med underreden fran HRRJ och korgar byggda
vid NAAJ. Bara korgen till Co 9 finns bevarad, hos hem-
bygdsféreningen i Ravemala, sa en hel rekonstruktion
kravs om vi vill visa denna udda vagntyp.

Stafsjo J

Hur sdg ett typiskt Stafsjo J-tagsdtt ut?

Det vanliga var ett blandat tagsatt med en personvagn,
en tackt godsvagn och nagra 6ppna godsvagnar. Son-
dagar sommartid kérdes ofta rena persontag. Fran 1925
anvandes en hemmabyggd motorvagn for persontrafik.

Vilket trafikdugligt Stafsjé J-tagsdtt har vi 20167

OSl) dger loket VIRA, personvagnarna BCo 2 och BCo 3
samt godsvagnarna G 20, U 21, U 24, A 50 och A 62.
Vidare den orenoverade godsvagnen U 11 och ett par A-
vagnar med okdnt nummer. OSlJ har idag ett trafik-
dugligt, representativt tagsatt for Stafsjo J.



Vilket Stafsjé J-tagsdtt vill vi visa i trafik 20307
VIRA, personvagn BCo 2
alternativt BCo 3, gods-
vagnarna G 20, U 21, U 24,
A 50 och A 62, eventuellt
en A-vagn till.

Sett till helheten &r ett blandat tagsatt fran 1900-
talets forsta ar intressantast. Detta tagsatt representerar
Stafsjo J nar det var hégkonjunktur i skogsavverkningen.
Vid lagkonjunktur anviandes farre 6ppna godsvagnar.
Dartill kan vi visa ett kort “sondagstag” med bara
personvagnar.

osl

Hur sdg ett typiskt tidigt OSIJ-tdgsétt ut?

Som lok anvandes LOTTA, senare Dyi1A (i utférande fore
ombyggnad). Dartill tva, tre personvagnar och eventu-
ellt en godsfinka.

Vilket trafikdugligt OSlJ-tdgsdtt har vi 2016?

Loket DyLTA, personvagnarna JGJ Co 11, MJ Co 1 och KLJ
BCo 103, godsvagnen KLJ G 29.

OSlJ har trafikdugliga vagnar som representerar OSlJ:s
tid vid Lina tegelbruk. LOTTA dr det mest representativa
loket, men kraver viss renovering for att bli trafikdugligt.

Vilket OSlJ-tdgsdtt vill vi visa i trafik 2030?
LOTTA, personvagnarna JGJ
Co 11, MJ Co 1, KU BCo
103, godsvagn KLJ G 29.
OSlJ-tagsattet representerar OSl):s forsta tid vid Lina,
1959 -61. Med renovering av LOTTA blir ett helt auten-
tiskt tagsatt mojligt.
Forutom detta tagsatt kan vi visa ett tagsatt med
tjdnstevagnar som representerar 1960 alternativt dag-
ens situation, draget av nagot av vara motorlok.

2.2 Historiska tagsatt — fran vision till prioritering

Idag kan vi visa helt representativa tagsatt for Stafsjo J
och KLJ. Till nasta trafiksdsong vantas LOTTA vara trafik-
duglig, och da kan vi dven visa ett representativt tagsatt
fran OSI). Vidare nistan representativa dito fér JGJ och

NAAJ. Det saknas bara ndgon enstaka tickt godsvagn i
JGJ:s och NAAJ:s tagsitt. AOJ- och HRRI-t3gsitten ar for
korta och saknar originallok. For MJ disponerar vi
originalloket LesseBO i KLJ-utférande samt EMsFORS och
VIRA som &r systermaskiner till skrotade MJ-lok. Dock
saknas nagon Oppen boggigodsvagn som maste re-
konstrueras eller anskaffas pa annat satt om inte Clo 21
aterstdlls som godsvagn. Vagen till ett representativt
tagsatt ar darfor langst for MJ.

De fordon som idag ar trafikdugliga och ingar i ndgot
representativt tagsatt skall alltsa prioriteras nar vi valjer
vilka fordon som skall behallas i trafik. Sa bibehalls re-
presentativiteten. Den kan 6kas genom renovering av
fordon eller underreden som OSlJ dger, genom att vi
anvander liknande fordon frdan en annan av de sju
banorna, genom rekonstruktioner, i nagra fall endast
genom byten eller kop. Det mesta dr maijligt, men vara
resurser i tid och pengar ar begridnsade och darfor
maste vi prioritera.

LESSEBO behovs i forsta hand for KLJ, men aven for
AOJ, HRRJ, JGJ och MJ och ar darmed det lok som kan
anvandas i flest representativa tagsatt. Darfor ar det
mycket angeldget att fa en langsiktig 6verenskommelse
med Jarnvagsmuseum. VIRA behovs for Stafsjo J och kan
dven anvindas som andraval fér MJ och NAAJ. K. M.
NELSSON behovs for NAAJ och kan ersatta lok 9 for JGJ,
om vi inte far langsiktigt avtal med Skéarstads hembygds-
férening. NIAN ar forstaval fér JGJ och andraval for NAAJ.
EmsFORs ar forstaval for MJ. LoTTA &r forstaval for OSI.
HAMRA dr andraval for KLJ. Ovriga lok &r mindre ange-
ldgna nar det galler att satta samman representativa
t3gsatt for de sju banorna och OSl):s forsta tid. Av JGJ:s
motorvagnar finns bara delar av boggierna kvar. En
sadan skulle alltsd behova rekonstrueras. Av Ovriga
motorvagnar finns inget kvar.

Alla de personvagnar vi idag har i trafik och atmins-
tone nagon till behovs i de representativa tagsatten. Det
mest angeldgna tillskottet &r en HRRJ-vagn, och OSlJ har
de orenoverade vagnarna Co 3” och Co 16. Bade JGJ och
NAAJ, kanske dven KLJ skulle behéva en boggigodsvagn,
men fér JGJ och NAAJ saknas bade underreden och
korgar, for KLJ saknas korg. Bade AOJ och MJ behover
ytterligare 6ppna godsvagnar, men underreden saknas
aven har.

OSlJ:s normala trafik liknar den som négra av de sju
banorna hade pa sondagar under sommaren. Dock
blandar vi personvagnar fran flera banor. Det 6kar repre-
sentativiteten nar det galler fordon vi visar upp men
minskar den nar det galler tagsatt fran respektive bana.
Museimalet har alltsd en inbyggd konflikt har. Dock ar
det mojligt att kora ett representativt persontag for
HRRJ och séndagstag for JGJ, NAAJ och Stafsj6 J. Fram-
tiden far visa att visa hur ofta vi satter samman tagsatt
som representerar “de atta” for den vanliga trafiken.
Daremot vagleder “tagsattstankandet” i framtiden vilka
fordon vi prioriterar att ha i trafik.



Sammanfattningsvis har OSlJ redan idag trafikdugliga
tagsatt som atminstone rimligt representerar alla banor-
na, mojligtvis med undantag av MJ. Representativiteten
kan 6kas for de flesta banorna med relativt enkla medel,
men i nagra fall saknas bade lampliga lok och renover-
ingsobjekt for vagnar. Det ser inte ut som om vi har ett
stort underhallsberg framfér oss nar det galler person-
och godsvagnar, men fram till 2030 maste alltid nagon
vagn av vardera slaget stéllas av for renovering.

10

Detta betyder i sin tur att nagra ytterligare vagnar
behovs for att bibehalla representativiteten, nar de som
nu ar trafikdugliga tas ur trafiken fér underhall. Nagra av
de lok och vagnar som ar dnskvarda i de representativa
tagsatt som skisserats har ovanfor kommer daremot att
krava stora arbetsinsatser i arbetstid och pengar.

Slutligen: De tjanstefordon som anvands fér ban-
arbeten m. m. ar inte alls medtagna i detta samman-
hang men behovs forstas anda.



3.  INVENTERING, VARDERING OCH

PLANERING - LOK

Hur viktigt ér Lesseso fér OSII? Nér skall HUNNEBERG an-
vdndas, och till vad? Behéver vi éver huvud taget SEXAN
och en massa motorlok? Detta kapitel ér en redovisning
lok fér lok av vara samlingar, deras historia, deras vdrde
som museiféremdl och hur anvédndbara de dr i var trafik.
Genomgdngen ger underlag for att prioritera vilka lok
som det dr viktigast att behdlla i trafik eller géra trafik-
dugliga. Kanske skall vi n6ja oss med att visa upp ndgra
av dem som museiféremdl, eller rent av géra oss av med
dem?

3.1 Inventera, vardera och prioritera — med en mall
For att fa en kort, enhetlig presentation av samtliga lok
anvandes en mall med fyra rubriker och nagra vag-
ledande fragor. Den finns i bilaga 2. Mycket av innehallet
i kapitlet ar hamtat fran Dag Bonnedals artikel i jubile-
umsboken, annat fran Lennart Welanders bocker. Hans
Wicklunds utredning fran 2004 bidrar med underlag nar
det galler dagsskick och vardering, Jarnvagsmuseums
och Gotlands Hesselby Jarnvags motsvarande dokument
likasa.

3.2  OSU har ett tjugotal lok
Lok utan OSlJ-nr, LEssEBO

Loket tillverkades av Munk-

tell efter Decauvilles ritning-

ar och tillhér dérmed lokens

generation I. Det leverera-

des till KLJ 1891 som KLJ 2,

LESSEBO. 1948 saldes det till

Munkedals Jarnvag, 1955 ftill

Jarnvagsmuseum, dar det

efter uppsnyggning visades fran 1970. Sedan 2003 dis-

ponerar OSl) loket, enligt avtal fram till 2018 med méj-

lighet till forlangning. Hos oss har det demonterats,

gatts igenom och fatt pannan tatad, och ar darefter
trafikdugligt, men i begransad omfattning.

LesseBo ar det enda bevarade originalloket fran KLJ
och MJ. Liknande lok fanns vid AOJ, HRRJ, och JGJ. Loket
ar det enda bevarade i hela vérlden av denna Mallet-
Decauville-typ och dartill svensktillverkat. Darfoér repre-
senterar det bade den férsta generationens svenska
600-lok och motsvarande i andra ldnder. Det &r delvis
rekonstruerat, men utseendemadssigt oférandrat med
undantag av skorstenen. Efter upprustning kan det an-
viandas som linjelok i OSl:s trafik med vissa inskrdnk-
ningar.

Osl) ager tendern till KLJ 1, ett Decauvillebyggt lika-
dant lok skrotat pa 1930-talet. 1948 saldes tendern ftill
Aspa bruk, och den kom till OSlJ 1962. Den har samma
historiska varde som LESSEBO, ar ndra original, har visst
bruksvdarde och mycket stort helhets- och skdnhets-
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varde. Den har varit svart rostskadad, men renovering
pagar.

Om LesseBO skall vara trafikdugligt 2020 kravs tub-
byte, revision av axlar, lager, maskineri och slidstyrning
samt byte av skorsten och ommalning. Tenderns reno-
vering bor slutforas. Detta kraver 50-100 dagsverken och
kostar 50-100". Darefter ar lok och tender trafikdugliga
till 2030 med endast I6pande underhall.

LesseBO ar ett av OSl:s angeldgnaste lok att bevara
och visa i trafik. Dess anvandning har vissa inskrankning-
ar, men det ar uppskattat av personalen pa grund av sin
unika historiska betydelse. LEsseBo adr det enda loket
som kan anvandas i ett historiskt riktigt tagsatt med
vagnar av Decauvilletyp — ett KLIJ-tagsatt. Det ar ocksa
forstaval for tagsatt fran AOJ, HRRJ och MJ. Innan loket
gors fullt ut trafikdugligt maste OSIJ ha avtal med Jarn-
vigsmuseum om att loket |angsiktigt disponeras av OSIJ.

Lok nr 1, LOTTA

Loket ar Orenstein & Koppels nr

6620, tillverkat 1913 och aret

efter kopt av Statens Jernvags-

byggnader. 1928 saldes det ftill

Kolsva faltspatgruva, stalldes av

1952, kom till OSlJ 1959 och var

under den forsta tiden vid Lina

det enda loket i drift. Efter 1970 har LOTTA anvants
endast sporadiskt, och stalldes av 1990 pa grund av rost
i fyrboxens stag. Loket var utlanat till Tekniska museet
mellan 1996 och 2009. Troligen &r det igang till 2017,
men problemet med pannan kvarstar och begransar
kraftigt anvandningen.

LOTTA &r ett av manga bevarade industrilok av samma
typ fran Orenstein & Koppel. Dess varde ligger framst i
att det representerar OSlJ:s férsta ar vid Lina, och det
kan bara anvandas i begransad omfattning, med korta
tag, lampligen strackan Mariefred-Laggesta.

Om LotTA skall vara trafikdugligt ar 2020 kravs byte
av fyrboxens stag, eventuellt dven tuberna. Detta kraver
10-50 dagsverken och kostar 0-10". Darefter kan loket
anviandas i begransad trafik till 2030 med endast
I6pande underhall. Inga insatser krdavs om LOTTA skall
visas utan att anvandas i trafik.

Lok nr 2, VIRA

Motala verkstad byggde VIRA och det icke bevarade
systerloket STAFsIO ar 1901 ftill Stafsjo Jarnvag. 1919
saldes VIRA till Bjorkasens gruvor i Nordnorge, dar det
anviandes fram till 1950-talet. 1965 6vertogs det av OSIJ.
1939 fick loket ny angpanna

och efter grundlig uppsnygg-

ning sattes det i trafik vid OSIJ

1967. Darefter har det ge-

nomgatt en serie mindre re-

visioner. Problem med fyr-

boxen ledde ftill att en helt ny




panna bestédlldes fran en engelsk tillverkare. Varen 2014
sattes VIRA ater in i trafik.

VIRA &r det enda bevarade originalloket fran
Stafsjo J och liknande lok fanns vid MJ och NAAJ. Loket
ar det enda bevarade av 600-banornas andra genera-
tion, fyrkopplare konstruerade efter underlag av
maskiningenjor Klemming. Det representerar darfor
bade denna generation och ett viktigt steg i teknik-
utvecklingen. Det har stort helhetsviarde och konst-
narligt varde, och trots renoveringarna ar det néra
originalskick. Det &r idealiskt for lattare tag under for-
och eftersdasong eller som andralok vid tvatagstrafik, det
ar lattskott och populart bland personalen. Efter pann-
bytet ar VIRA trafikdugligt till 2020 med I6pande under-
hall. Darefter kravs antagligen byte av pannarmatur och
oversyn av maskineriet.

VIRA &r ett av OSlJ:s angeldgnaste lok att bevara och
visa i trafik. Dess anvandning har vissa inskrankningar,
men det ar uppskattat av personalen. VIRA dr det enda
loket som kan anvédndas i ett historiskt riktigt tagsatt
fran Stafsjo Jarnvag och det enda bevarade loket av den
forsta generationen svensktillverkade. Det kan ocksa an-
vandas i tagsatt fran MJ och NAAJ.

Lok nr 3, DYLTA
DyLTA dr ett medeltungt indust-
rilok byggt av Orenstein &
Koppel nagon gang under
forsta varldskriget. Det anvan-
des vid kalkbruk i Sala och i
Jamtland, fran 1946 vid DyL1A
bruk i Narke. Under 1950-talet
var det ofta avstdllt, och efter
besiktning kom det till OSlJ i Lina 1960, dir det anvin-
des flitigt som trafiklok. 1950 renoverades panna och
fyrbox. Vid OSlJ férlangdes ramen, DviTA fick en bakre
|6paxel och stérre kolférrad. Angpannan uppvisar nu-
mera aldersproblem.

| sitt ursprungliga utférande var DYLTA en typisk re-
presentant for O & K:s industrilok, av vilka flera finns
bevarade. Det ar kraftigt ombyggt for att klara trafik-
férhallandena under de férsta aren i Mariefred och har
darfor framst viarde som representant fér OSI och
denna tid.

DyYLTA ar pa grund av sin grundkonstruktion och pro-
blemen med pannan bara begransat trafikdugligt, men
kan anvandas enstaka trafikdagar med mattlig arbets-
insats. Om det skall kunna anvdndas i trafik 2020 och
2030 kravs omfattande pannrevision eller -byte. Detta
kraver hundra dagsverken eller mer och/eller finansier-
ing i motsvarande storleksordning som for VIRA, Over
100’ kr.

Endast om Dvi1A i framtiden kommer att behdvas
som andralok i trafik dr det vart att rustas upp i den
omfattning som kravs. Alternativt kan det séljas eller
bytas bort for att berika OSlJ:s samlingar.
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Lok nr 4, K. M. NELSON
Loket ar Motala verkstads

forsta 6verhettade lok for
600-bana (generation IV),
levererat till NAAJ 1914,
salt 1946 till Aspa bruk,
till OSl) 1967. Dar genom-
gick det stor revision 1972-
75, omtubades och fick fyrboxen reparerad i slutet av
1970-talet. Darefter har det gatt 30 trafiksdsonger och
ar forfarande trafikdugligt.

K. M. NELsON dr det enda bevarade loket frdn NAAJ
och ett av tva bevarade svenska 600-lok med over-
hettare (det andra ar NIAN fran JGJ). Det har ett stort
helhets- och skonhetsvarde. Det ar i nara originalskick,
allsidigt anvandbart i trafik och uppskattat av de aktiva.

Om loket skall vara trafikdugligt efter 2020 kravs byte
av panna och fyrbox. Detta kraver 50-100 dagsverken
och kostar 6ver 500°. Darefter ar det trafikdugligt daven
2030 med endast I6pande underhall. Inga insatser kravs
om loket skall visas utan att anvandas i trafik.

K. M. NELSON &r och férblir ett av OSlJ:s viktigaste lok,
bade med hénsyn till musei- och trafikmalen. Eftersom
det ar uppskattat av personalen ar det viktigt aven med
hansyn till foreningsmalet.

Lok nr 5, HAMRA

Separator AB, Tumba,

kopte HAMRA fran Oren-

stein & Koppel ar 1902.

Efter banans nedlaggning

1947 saldes det till Ars

kalkbrott pa Gotland dar

det anvdndes i ca. tio ar.

1961 overtogs HAMRA av OSl, renoverades under
mycket primitiva forhallanden och sattes i trafik 1964.
Efter nagra ar fortsatte renoveringen och HAMRA
anvandes mycket i trafik, men 1975 domdes pannan ut.
Alfa Laval bekostade pannbyte och samtidigt fortsatte
den langsiktiga helrenoveringen. Fran 1985 har loket
anvants flitigt i trafik.

HAMRA ar systerlok till KLJ:s lok MALERAS, som var
Orenstein & Koppels forsta Malletlok. Det representerar
de svenska 600-banornas tredje lokgeneration, de stora
vatangloken och motsvarande steg i teknikutvecklingen.
Den nuvarande pannan &r stérre an originalets men i
ovrigt ar loket nara originalutférande. HAMRA ar allsidigt
anvandbart i trafiken och uppskattat av personalen.

HAMRA dr 1916 under revision, som omfattar hjul-
axlar och lager samt pannarmatur och hytt. Darefter ar
loket anvandbart till 2020 med |6pande underhall. Om
det skall vara tafikdugligt 2030 kravs tubbyte.

HAMRA ar framfor allt vardefullt som allsidigt trafik-
lok. Utan att ha anvénts vid nagon av de personférande



600-banorna representerar det den forsta generationen
tunga lok, sarskilt vid KLJ. Dessutom &r det en tidig re-
presentant for O & K:s Malletmaskiner och ar uppskattat
av personalen. Skall det vid renovering “omvandlas” till
KLJ:s MALERAS, eller kanske ater fa namnet SEPARATOR?

Lok nr 6, SEXAN

Detta lok byggdes av

Hanomag for polska

statsbanorna ar 1923 och

anvandes dar langt in pa

1970-talet. Det kom som

donation till OSlJ 1977

och fick namnet CHRISTINA

HJELM. Loket var direkt i

trafikdugligt skick, men togs ur trafik 1984 for fullstandig

revision, som ar delvis genomford. Framst krdvs en ny
panna.

SEXAN &r attakopplat och tillhér den femte genera-
tionen svenska 600-lok. Det &r tyngre an nagot av de lok
som de personforande 600-banorna anvdande och liknar
narmast AOJ:s lok nr 3. Atminstone nagot systerlok finns
bevarat, i Polen. Det &dr nara originalutférande och all-
sidigt anvandbart.

SEXAN dar nedmonterat och inte trafikdugligt férran
det fatt ny panna och den stora revisionen avslutats. Det
ar oklart om detta kan ske till 2020. Den ndédvandiga
arbetsinsatsen ar flera hundra dagsverken och kostnad-
erna ar over 500'. Efter eventuell revision ar loket utan
vidare trafikdugligt med bara |6pande underhall dven
2030.

SEXAN har sitt storsta varde som trafiklok, men re-
presenterar inte nagot av vara 600 banors originallok.
Det kravs mycket stora resurser for att fa SExaN i trafik-
dugligt skick. Kanske kan loket anvdndas for byte i
orenoverat skick.

Lok nr 7, HELGENAS
HELGENAS byggdes av Hudswell,
Clarke & Co. 1889 &t Eds bruk,
Vastervik. Det stalldes av pa 1930-
talet och skinktes till OSI) 1965.
Efter omfattande upprustning an-
vandes HELGENAS fran 1970, framst
for allmanhetens koérning. Sedan ar

2000 ar det avstallt for pannbyte.

HELGENAS och andra vaxellok bildar 600-banornas
generation VIII. Det pdminner om NAAJ:s LiLLy, och an-
vandes pa samma satt som KLJ:s PyseN eller HRRJ:s
kopparverkslok. Inget av dessa ar bevarat. Loket ar unikt
som tillverkarens &ldsta bevarade, och som de svenska
600-banornas minsta och dldsta bevarade anglok. Dess
skorsten, hytt och I6paxel har byggts om men aterstallts.
HELGENAS har darfor stort helhetsvarde och konstnarligt
varde. Loket kan dock endast anvandas i specialtrafik
och i begransad omfattning, aven efter pannbyte.
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For att bli trafikdugligt maste HELGENAS fa ny panna,
vilket kraver 50-100 dagsverken eller mer och kostar
Over 500'. Efter sadan upprustning ar loket begransat
trafikdugligt for 6verskadlig tid med bara |6pande under-
hall.

HELGENAS representerar inte nagot linjelok vid vara
personférande 600-banor, men indirekt ett av deras
tidiga vaxellok. Det ar unikt pa flera satt. Loket har stort
varde i allmanhetens kérning men ar i 6vrigt hogst be-
gransat anvandbart.

Lok nr 8, EMSFORS

EMSFORs ar ett sa kallat

krigslok eller brigadlok,

som levererades i over 2

500 exemplar av tyska

tillverkare att anvidndas

under forsta varldskriget. Det tillverkades av Hartmann
och koptes omkring 1920 av Emsfors bruk, dar det
anvindes till 1952. 1969 kom EMsFORs som géva till OSI)
och sattes i trafik aret efter. Successivt har maskineriet
renoverats och loket har anvants allsidigt innan forlang-
ningen till Taxinge.

EmsFoRrs tillhor liksom SEXAN generation V, atta-
kopplarna. Det ar representativt for krigsloken och
ovanligt nog i nara originalskick. Manga liknande lok
tjanstgér pa museibanor runt om i varlden. Det &r an-
vandbart framst for att dra tunga tag korta strackor och i
Iag fart, alltsa egentligen inte for Taxingetag.

EmsFORS’ fyrbox ar sannolikt sa rostskadad att den pa
sikt maste bytas. Den kraver 50-100 dagsverken och/
eller 500’. Darefter ar loket trafikdugligt enligt ovan dven
till 2030 med bara I6pande underhall.

EMSFORs ar inte ett originallok fran ndgon av “de sju”
men liknar starkt skrotade MJ nr 3, pa samma satt som
VIRA liknar MJ:s lok 1 och 2. Det ar ett av manga bevar-
ade krigslok men ovanligt vdlbevarat. EMSFORS ar mest
lampat att dra tunga tag Mariefred - Laggesta.

Lok nr 9, NIAN

Detta lok levererades 1915

till JGJ, tillverkat av Motala

Verkstad. 1935 saldes det

till Aspa bruk. 1963 kom

det till Skarstads hem-

bygdsférening som del i

ett museum. 2005 slots ett

10-arigt avtal mellan denna

férening och OSl] om ett langsiktigt samarbete, och
loket finns nu i Mariefred. Avtalet har nyligen forlangts
med ytterligare tio ar. 2006 paboérjades en upprustning
av loket, och det togs i trafik 2009.

NIAN och lok 4 K. M. NELsSsON &r de enda bevarade
loken av generation IV, 6verhettarna. De representerar
ett stort tekniskt framsteg, och ar internationellt sett
tidiga exempel pa denna teknik. NIAN dr dessutom det




enda bevarade JGJ-loket och dven pa det sattet unikt.
Det har ett stort helhets- och skdnhetsvarde och ar i
nara originalskick. Liksom lok 4 &r det allsidigt anvand-
bart. NIAN ar trafikdugligt idag men kraver upprustning
for att fort-satta vara det.

NIAN har stort virde fér OSI) som det enda bevarade
loket fran JGJ, som ett allsidigt anvandbart trafiklok och
pa grund av dess goda egenskaper fér personalen.
Liksom for LEsseBO begransas var handlingsfrihet av att vi
inte dger loket utan maste tanka i tioarsperioder bade
nar det giller anviandning i trafik och satsningar pa
underhall. OSlJ kan och bér halla lok 9 trafikdugligt om
det skall stanna hos oss.

Lok nr 10, HUNNEBERG (ex. AVESTA)
HUNNEBERG ar ett industrilok till-
verkat 1923 av Orenstein & Koppel
for Domaéanverkets skogsbanor.
Fram till 1937 drog det timmertag i
Hunneberg, fran 1945 anvandes
det i Avesta jarnverk. 1954 overtog
loket pannan fran ett systerlok, nar
det senare stilldes av. 1986 fick OSlJ det fér disposition
tills vidare och det togs trafik 1989, mest som vaxellok
och for extratag. Sedan 2005 ar loket avstéllt for tub-
byte.

HUNNEBERG &r likadant som nr 1 LoTTA, men har tre
drivaxlar. O & K byggde manga sadana lok, men nr 10 &r
troligen det enda bevarade. Det har ingen motsvarighet
vid de sju personférande 600-banorna, men Bosjobanan
i Varmland, som inofficiellt drev persontrafik, hade en
systermaskin. HUNNEBERG gar till skillnad fran LoTTA bra i
sparet och ar darfor mera anvandbart, men kan inte
anvandas Mariefred-Taxinge.

For att bli trafikdugligt maste loket fa nya tuber och
dven rustas upp nagot i ovrigt. Detta kraver grovt sett 50
dagsverken och kostar ca 50°. Darefter kan det ater
anvandas i vaxlingstjanst och for extratdg med bara
I6pande underhall.

Lok 10 &r intressant som det enda bevarade O & K
skogsbaneloket med tre drivaxlar, men har ingen natur-
lig plats i tagsatt fran de personférande 600-banorna
och &r inte heller allsidigt anvindbart i trafiken. Har OSIJ
anledning att samla och visa ett tagsatt fran Bosjo-
banan? Eller kan loket anvdndas som byte for att berika
vara samlingar?

Lok nr 13, MUNKEN
MUNKEN ar ett diesellok tillverkat 1936 for MJ av Sala
Maskinfabrik under namnet Torno. Det fick nr 4 vid MJ
och anvandes for vaxling i hamnen. 1965 skanktes det
till OSlJ, anvandes dar i vaxlingstjanst ndgra &r, renover-
ades och togs ater i drift 1997.

MUNKEN &r det enda bevarade loket fran MJ och ett
av fa bevarade lok for vaxlingstjanst vid en person-
befordrande 600-bana, men inte unikt i ett stérre per-
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spektiv. Det har visst helhets- och skdnhetsvarde. Det ar
i ndra originalskick, och har ovanligt nog kvar sin origi-
nalmotor, men ar bara anvandbart vid verkstadsvaxling.
Om loket skall vara trafikdugligt till 2030 kravs endast
I6pande underhall.

MUNKENS varde ligger framst i att vara det enda be-
varade loket fr&n MJ. Vidare ar det OSl:s enda lilla
diesellok for vaxlingstjanst. Det finns dock flera sadana
bevarade vid andra museijarnvagar. Loket har begransad
anvandning i férhallande till trafikmalet, men det kan
kanske anvandas for vaxling i Laggesta?

Lok nr 14, HUMMEL

HUMMEL ar ett motorlok byggt pa KLJ:s verkstad 1953 pa
det bakre ramverket fran Decauvilleloket KosTa, syster-
lok till bevarade LesseBo. Det anvandes for vaxling fram
till 1962 och skinktes till OSlJ 1968, dar det knappast
anvandes. 1996 deponerades HUMMEL hos Frovi Maskin-
och Bruksbanemuseum dar det renoverats till kérbart
skick.

HuMMELS varde i OSl:s samling 4r som de enda kvar-
varande delarna av KLJ:s KosTA (tillsammans med dess
tender, se beskrivningen av LESSEBO ovan). Alternativt
kan man se det som representant for “hembyggen” vid
en 600-bana. Att aterskapa Kosta ar oerhort kostsamt
och arbetskravande, och dven tveksamt i forhallande till
museimalet — det blir en nastan hel rekonstruktion, och
vi disponerar ju LESSEBO.

Lok nr 15, GARPEN

1915 byggde Garphytte bruk om sin industribana for
lokdrift och kopte ett ackumulatorlok fran ASEA. Dar
fanns det kvar till 1965 och togs sedan 6ver av Svenska
Sparvagssallskapet, och tre ar senare av OSlJ. Dar har
det anvants som véaxellok. Korgen ar nybyggd med nagot
andrade matt, ackumulatorerna ar bytta.

GARPEN har ingen motsvarighet vid nagon av de
personférande 600-banorna, men ar representativt som
alternativ driftform for en industribana och unikt for
Sverige. Det ar aldre an fyra av OSlJ:s anglok, men delvis
rekonstruerat och ombyggt och kan bara anvdndas i vax-
lingstjanst.

Loket ar idag trafikdugligt, men om det skall fortsatta
vara det kravs ett omfattande underhall av ackumulator-
erna. Detta ar ett tungt och riskfyllt arbete som kraver
flera dagsverken per ar och kostar 1-2’ per ar. Byte av
ackumulatorerna forbereds nu, bromsar och belysnings-
system maste pa sikt renoveras.

GARPEN har sitt framsta varde som ett tidigt ackumu-
latordrivet vaxellok, men passar egentligen inte in i
OSlJ:s centrala samling.

Lok nr 16, AspA

Aspa bruk kopte ar 1923 motorloket Aspa fran Deutz for
sin skogsbana. 1948 fick det ny motor och anvandes till
slutet av 1960-talet, de sista aren for vaxling.



1970 &vertogs Aspa av OSll som anvinde det i
tjanste- och arbetstdg. Mellan 1974 och -84 renover-
ades motorn, vaxellddan byttes, och motorrum och hytt
byggdes om. Dérefter anvands loket i extratag, fér tung
vaxling och vid banarbete, nagon gang ocksa i ordinarie
trafik.

AspA tillhor generation VII, motorloken, men har inte

museifdremal och trafik- eller driftlok vid OSIJ) gér dem
mindre intressanta for vara samlingar. Det hindrar for-
stas inte att de kan ha stort musealt varde som fordon,
och passa val in i en samlingar som i forsta hand om-
fattar motorlok for industribanor och andra smabanor.
Som kontrast dar GAIVORON historiskt ointressant men all-
sidigt anvandbart. De icke ndrmare beskrivna loken ar:

haft nagon direkt motsvarighet vid de personférande
600-banorna, fastan bade NAAJ
och KLJ hade motorlok. Det ar . . . .
. . Nr Namn Tillverkat ér  Tillverkare Upprustningsbehov?
delvis omkonstruerat och relativt . B
- . 12 GREFVEN 1931 Orenstein & Koppel Sprackt motorblock
allsidigt anvandbart. ) .
« L 17 STORVIK 1954 Jenbacher Werke  Batteribyte kravs
AspA ar delvis slitet och om g— 1972 AGY Driftdugliat
loket skall vara trafikdugligt till .. r "ug '8 . .
- . 19 VARTAN 1968 KVAB Begransat driftdugligt
2030 kravs regelbundet underhall ) N
N . . 20 SURAHAMMAR 1935 Slip-Naxos Sénderplockat
dven om anvandningen begréns- N o ) .
21 GAIVORON 1972 Kambarskij KMZ Allsidigt trafikdugligt

as. Alternativet ar en mycket om-
fattande och kostsam upprust-
ning.

Aspa dr inte centralt fér OSl):s samlingar men relativt
allsidigt anvandbart. Om t.ex. GAIVORON kraver mindre
underhall och dr mera allsidigt anvandbart i tjanstetrafik
och ordinarie trafik kan AspA mojligen anvandas for byte
som berikar OSl):s samlingar. Dock &r GAIVORONS musei-
varde betydligt mindre an Aspas.

Motorvagn nr 31, HFJ

Denna motorvagn kommer fran Hallefors-Fredriksbergs
Jarnvag, som hade sparvidden 802 mm. 1937 montera-
des déar en sedan tidigare forlangd Volvodroska pa ett
kraftigt jarnvagsunderrede. Motorvagnen anvandes
sedan i sondagstag till 1954, darefter som tjanstefordon
till 1970. Tva ar senare skinktes den till OSIJ och bygg-
des om till 600 mm sparvidd. 1978 fick vagnen en vand-
platta, 1990 togs den ater i bruk efter grundlig upprust-
ning. Drivlina och broms ar dock original.

Bade Stafsjobanan och AOJ byggde egnha motor-
vagnar pa liknande satt, och JGJ 14t bygga om tva per-
sonvagnar till motorvagnar. Ingen av dessa ar bevarad.
HFJ-bussen ar nagot lik de tva férstnamnda. Darfor har
HFJ-motorvagnen dnda ett helhetsvarde och konstnarlig
kvalitet. Fordonstypen ar i sig begransat anvandbar och
for att bevara originalmotor och drivlina anvands nr. 31
sparsamt och endast i specialtrafik.

Om nr. 31 skall vara i trafikdugligt skick 2020 och -30
maste samma restriktioner i anviandningen galla dven i
framtiden. Endast I6pande underhall kravs.

HFJ-motorvagnen far i brist pa battre representera
motsvarande hembyggda motorvagnar vid Stafsjo och
AOJ. Endast om OSl vid nagot tillfalle for méjlighet att
rekonstruera nagon av JGJ:s motorvagnar kan det vara
aktuellt att gora sig av med den.

Ovriga lok
Osl) har ytterligare ndgra motorlok. De utgéngspunkter
som anvants for att bedéoma dessa loks viarden som
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3.3 Vara viktigaste lok, och nagra dartill

LESSEBO ar ett intressant dilemma ur bevarandesyn-
punkt: Det &r inldnat fran Jarnvidgsmuseum och be-
gransat anvindbart i OSl):s trafik, men samtidigt det
musealt mest anvandbara loket. Det passar ju i fem av
vara atta representativa tagsatt. LEsseBo byggdes at KLJ
och kom 1948 till MJ. Dessutom fanns det lok av samma
typ vid AOJ, HRRJ och JGJ. Endast for JGJ finns ett
originallok, NIAN, bevarat. LESSEBO ar internationellt sett
hogst intressant som det enda bevarade loket av Mallet-
Decauvilletyp och dartill svenskbyggt. Det ar alltsa hogst
angelaget att fa till stand ett langsiktigt avtal med
Jarnvagsmuseum och att halla LesseBo i trafikdugligt
skick.

VIRA, NIAN och K. M. NELsSON &r alla originallok for
sina respektive banor, de enda bevarade loken av sitt
slag och dessutom allsidigt anviandbara i OSlJ:s trafik.
Alla tre kan dessutom anvdandas som andralok vid andra
banor: NIAN och K. M. NELSSON kan vid behov ersdtta
varandra, VIRA kan anvandas bade till tagsatt fran MJ
och NAAJ férutom Stafsjo J. Det &r alltsd hogt prioriterat
att behalla alla tre i trafik och att behalla Nian pa langlan
fran Skarstads hembygdsforening.

EMSFORS ar langt ifran det enda bevarade Feldbahn-
loket, men ar forstaval for MJ trots att det inte ar origi-
nallok fran den banan. MJ ar ju den enda personférande
600-banan som haft ett sadant lok. Dock ar det inte helt
lampat for taxingebanan.

LoTTA &r inte heller unikt, men forstaval for ett tag-
sitt som representerar OSlJ:s forsta tid, vid Lina tegel-
bruk. Loket ar knappast anvandbart i andra tagsatt och
inte heller for taxingetag.

HAMRA ar unikt som tillverkarens forsta Malletlok,
och andraval for KLJ eftersom det liknar skrotade
MALERAS. Det &r allsidigt anvandbart i OSlJ:s trafik. Om
det kan séttas trafik med rimliga insatser av dagsverken
och pengar ar HAMRA prioriterat efter de ovan namnda
loken.



SEXAN dr inte helt unikt och kraver omfattande reno-
vering. Loket har litet varde vid ett museum for svenska
600-banor men ér allsidigt anvdandbart i trafik. Om hogre
prioriterade lok ar trafikdugliga behovs inte SEXAN utan
kan till exempel anvandas vid byte.

HUNNEBERG ar det enda bevarade sexkopplade lilla
O&K-loket men har ingen motsvarighet vid nagon av “de
sju”. Dock hade det en systermaskin vid Bosjobanan.
Loket dr begrinsat anvindbart vid OSIJ och inte trafik-
dugligt idag.

HELGENAS har musealt varde som individ och bade
det och Dvura dr centrala i OSl:s tidiga historia. Men
ingetdera behovs i tagsatt som representerar vara banor
och sarskilt HELGENAS dr begransat anvandbart. De kan
behallas eller rustas upp till trafikdugligt skick om re-
surserna i dagsverken och pengar finns. Alternativt kan
de anvandas i bytesaffarer for att berika vara samlingar.
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Motorloken GalvORON och/eller AspA behévs som
tjanstelok och som reservlok i var vanliga trafik nar vi
inte kan kora anglok. GAIVORON har inget musealt varde,
AspA dr ombyggt och maste anvandas forsiktigt alter-
nativt renoveras.

MUNKEN &r det enda motorloket for vaxlingstjanst
som har koppling till ndgon av vara 600-banor, och ar
dessutom i ndra originalskick. Darfor prioriteras det
framfor Ovriga smalok. Om MUNKEN behalls i trafik-
dugligt skick bor loket ocks3 visas i vixlingstjanst. Ovriga
motorlok for vaxling kan behallas eller rustas upp till
trafikdugligt skick om resurserna i dagsverken och
pengar finns. Alternativt kan de anvdndas i bytesaffarer
for att berika vara samlingar.



4. INVENTERING, VARDERING OCH

PLANERING — PERSONVAGNAR

Skall vi rusta upp NAAJ BCo 1 eller 2 for att f& en vagn
byggd av Kristinehamns Mekaniska Verkstad i trafik?
Eller dr det viktigare att rekonstruera JGJ BCo 12 som
HRRJ-vagn? Kanske dr var samling trafikdugliga person-
vagnar redan bdde musealt allsidig och tillréickligt stor
fér OSli:s trafik. Eller behéver vi pé sikt flera, och vilka
renoveringsobjekt dr i sa fall intressantast?

4.1 Inventera, vardera och prioritera — med en mall

For att fa en enhetlig presentation av samtliga person-
vagnar anvandes en mall med véagledande fragor. Se
bilaga 3. Det mesta av innehallet i kapitlet ar hamtat
fran Klasson och Bonnedals artikel i jubileumsboken,
annat fran Welanders bocker. Wicklunds utredning fran
2004 bidrar med underlag fraimst betraffande dagsskick
och véardering. Jarnvdgsmuseums och Gotlands Hesselby
Jarnvags motsvarande dokument har ocksa gett bidrag.

4.2
A0J
AQJ Co 1 (aven HRRJ och MJ)

Ett tiotal personvagnar i trafik

Denna vagn byggdes 1898 av Decauville som HRRJ Co 8
och kom till AOJ 1907. 1935 saldes den igen och blev MJ
Co 52. Nar MJ lades ned 1955 blev den sommarstuga.
1964 kom den till OSlJ och rekonstruerades 1969 som
AOIJ-vagn. Darefter har den anvands i trafiken och 16p-
ande underhallits.

Vagnen representerar Decauvilles slutna person-
vagnstyp, och dr som sadan tamligen unik. Vidare ar den
den enda som &r bevarad som personvagn fran AOJ.
Fastan den ar ombyggd och delvis rekonstruerad har
den stort helhetsvarde. Den ar ocksa allsidigt anvandbar
i trafiken.

Ar 2016 &r vagnen trafikduglig, och forblir det i at-
minstone fem ar till. Revisionen forutsatter att vagnen
stalls av en trafiksdsong, kraver 10-50 dagsverken och
kostar upp till 10".

AOJ Co 1 dr en i stort sett unik vagn, delvis i original-
skick och allsidigt anvandbar. Den ar darfor viktig med
hansyn till musei- och trafikmalen. Den &r ocksa viktig i
tagsatt som den enda AOJ-vagnen.

HRRJ

HRRJ Cob 6

Helsingborgs Mekaniska Verkstad byggde 1891 denna
vagn med Decauvilles sommarvagnar som forebild. Den
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saldes 1909 till Raa Mekaniska Verkstad. Endast
boggierna &r original, resten dr rekonstruerat vid OSIJ.
Dar sattes den i trafik 1971 och har anvants sedan dess
med |6pande underhall.

Vagnen representerar HRRJ:s svenskbyggda sommar-
vagnar. Den ar ocksa basen i ett tagsatt fran HRRJ. Dess
helhetsvarde begrdnsas dock av att den i allt vasentligt
ar en rekonstruktion. Bruksvdrdet begrinsas av att
vagnssidorna &r helt 6ppna och av att konduktdren bara
kan visera biljetter vid station. Dock har den manga sitt-
platser och ar uppskattad av resendrerna som sommar-
vagn.

Vagnen &r trafikduglig 2015, och forblir det i atmins-
tone fem ar till. Revisionen forutsatter att vagnen stalls
av en trafiksdasong, kraver 10-50 dagsverken och kostar
upp till 10°.

HRRJ Co6 6 ar en unik vagn, vars museala varde
begransas av att den i stort sett ar en rekonstruktion.
Dess varde i trafik ar nagot begransat men detta kom-
penseras av att den ar sa uppskattad av resenérerna och
av att den behovs i ett HRRJ-tagsatt.

HRRJ CFo 7 (dven AOJ och MJ)

Denna vagn ar syskon till AOJ Co 1, byggd av Decauville
1898 och sald till AoJ 1907. Dar byggdes den om, saldes
vidare till MJ 1935 och blev senare sommarstuga. 1960
kom den till OSlJ, rekonstruerades som HRRJ-vagn och
anvands fortfarande i trafik.

Liksom AQJ-vagnen ar den en unik representant for
Decauvilles latta personvagnar. Den ar delvis original,
eftersom senare ombyggnader har tagits bort. Den ar
allsidigt anvandbar och unik fér 600-banorna genom sitt
utrymme fér resgods och konduktér samt sin hundbur.

Vagnen &r trafikduglig 2015, och forblir det i atmins-
tone fem ar till. Revisionen forutsatter att vagnen stalls
av en trafiksdasong, kraver 10-50 dagsverken och kostar
upp till 10°.

Trots att den ar delvis rekonstruerad ar denna vagn
vardefull bdde med hansyn till musei- och trafikmal. Den
behdvs ocksa i ett HRRJ-tagsatt.



HRRJ Co 3” (dven JGJ, ej upprustad)

1901 levererade Kosta Gjuteri och Mekaniska Verkstad
sin forsta personvagn till HRRJ. Den saldes vidare till JGJ
1907, dér byggdes om tva ganger och slutligen fick
andrad fonsterindelning, postkupé (senare andraklass-
kupé) och utvandig trapanel. | detta utférande hade den
littera JGJ BCo 16. 1935 blev den jaktstuga och kom fill
0SlJ 1993. Upprustning véntar.

Denna vagn ar rotskadad men i stort sett komplett
som JGJ BCo 16, och bor renoveras som sadan. Den &r
intressant som Kostaverkstadens forsta personvagn och
som ett ftillskott till ett JGJ-tagsatt. En rekonstruktion
kraver 500-1 000 dagsverken och kostar 100-500’. Efter
rekonstruktion ar den allsidigt anvandbar.

HRRJ Co 15 (dven JGJ, ej upprustad)

Denna vagn byggdes for HRRJ ar 1903 av Kosta Gjuteri
och Mekaniska Verkstad, och saldes 1908 ftill JGJ. Déar
byggdes den om innan den satts i trafik och fick littera
BCo 12. Fonsterindelningen andrades och den fick tra-
panel 1922. 1931 anpassades den som slapvagn till JGJ:s
motorvagnar, 1935 saldes den till Skinska Attikfabriken i
Perstorp och blev direfter jaktstuga. OSlJ blev agare
1993, men har inte rustat upp den dnnu.

Vagnen ar idag relativt komplett som JGJ-vagn men
rotskadad. Den representerar Kostaverkstadens franska
vagnstyp, samma som JGJ Co 11, som OSl har i trafik.
De manga ombyggnaderna har satt sina spar, och det
kravs viss rekonstruktion om vagnen ater skall bli HRRJ
Co 15 i ursprungligt utférande men med glas i fonster-
oppningarna. En rekonstruktion kraver 500-700 dags-
verken och kostar 100-500'. Efter rekonstruktion blir
vagnen allsidigt anvandbar.

Denna vagn ar vardefull framst som glasad sommar-
vagn och som ftillskott till ett tagsatt med enbart person-
vagnar fran HRRJ.

JGJ

JGJCo2

VABIS i Sodertélje byggde denna vagn 1893. 1935 saldes
vagnskorgen som sommarstuga, och den kom till OSIJ
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1977. Dér rustades den upp och fick underrede fran JGJ
Co 5. Sedan 1995 &r den i trafik med [6pande underhall.

Vagnen &r en av de forsta svensktillverkade person-
vagnarna av den typ som VABIS utvecklade och som
blev den vanligaste vid de svenska 600-banorna. OSlJ
har ytterligare en i trafik, Stafsjo J:s BCo 2. Den har “fel”
underrede men ar annars ndra original. Den ar allsidigt
anvandbar i trafiken.

Vagnen ar trafikduglig 2016, och forblir det i atmins-
tone fem ar till. Revisionen forutsatter att vagnen stalls
av en trafiksdsong, kraver 10-50 dagsverken och kostar
upp till 10°.

JGJ Co 2 ar viktig som en tidig representant for en
vanlig vagnstyp. Den ar i huvudsak i originalskick och
allsidigt anvandbar. Den ar darfor viktig med hansyn till
musei- och trafikmalen. Den &r ocksa viktig i ett blandat
JGJ-tagsatt.

JGJ Co 11 (dven HRRIJ)

Kosta Gjuteri och Verkstad byggde ursprungligen denna
vagn at HRRJ som sommarvagn efter Decauville-
forebild, men den fick snart fonster langs hela lang-
sidorna. 1908 kom den till JGJ och byggdes om i flera
omgangar, bland annat for att anvéndas tillsammans
med JGJ:s motorvagnar (jamfor den bevarade men inte
upprustade syskonvagnen HRRJ Co 15). 1935 saldes den
till Aspa bruk och darifran till OSIJ 1959 dar den tidigt
sattes i trafik. Efter viss upprustning anvands den fort-
farande.

Vagnen ar en av sex bevarade vagnar av fransk typ
och byggda av Kosta Gjuteri och Mekaniska Verkstad.
Den ar den enda vi har i trafik och darmed den som
enklast representerar denna vagnstyp. Den ar ndra origi-
nal som JGJ-vagn fran slutet av 1920-talet och allsidigt
anvandbar i trafiken.

Vagnen &r trafikduglig 2016, och forblir det i atmins-
tone fem ar till. Revisionen forutsatter att vagnen stélls
av en trafiksdasong, kraver 10-50 dagsverken och kostar
upp till 10°.

JGJ Co 11 behovs i ett blandat JGJ-tagsatt som det
sag ut i 1920-talets slut och &ven i trafiken. Den var
ocksd OSl:s forsta personvagn i trafik. Dess ursprung



som kostavagn av franskt typ tillfor visst varde, men
vagnen sag ursprungligen annorlunda ut och det finns
ingen anledning att aterstalla den som HRRJ-vagn.

JGJCNo 41

Denna sommarvagn anvandes dven som godsvagn,
bland annat for transport av Husqvarnas symaskiner.
Den ar byggd 1907 av Soédertélje Verkstader. Sommartid
anvandes den i JGJ:s utflyktstag. Korgen rekonstruerades
vid OSlJ, underredet &r original. Den har anvénts i trafik-
en sedan OSlJ:s tid vid Lina tegelbruk och &r fortfarande
i trafik med I6pande underhall.

Osll har flera likadana underreden, men denna vagn
ar den enda av JGJ:s kombinerade symaskins- och som-
marvagnar som ar trafikduglig. Den &r viktig dven som
en av OSl:s forsta vagnar i trafik. Virdet minskar nagot
av att korgen ar en rekonstruktion. Dess anvdndning
begrénsas av att ingangarna ar pa gavlarna, sa att den
maste kopplas mellan vagnar med plattform, men den
ar uppskattad av resendrerna som 6ppen sommarvagn.

Vagnen ar trafikduglig 2015, och forblir det i atmins-
tone fem ar till. Revisionen forutsatter att vagnen stalls
av en trafiksasong, kraver 10-50 dagsverken och kostar
upp till 10",

JGJ CNo 41 ar vardefull som representant fér en
vagnstyp som bara fanns vid JGJ. Dess anvdndning be-
gransas av ingangarnas placering men den behovs i ett
blandat JGJ-tagsatt.

JGJ Co 10 (under upprustning)

Denna vagn ar en systervagn till JGJ Co 2, tillverkad av
Sodertélje Verkstader ar 1900. Efter JGJ:s nedldaggning
blev den sommarstuga, men kom till OSIJ 2000. Korgen
forvaras i delar, rekonstruktion av underrede och korg
pagar och berdknas bli klar till trafiksdsongen 2018.

Liksom JGJ Co 2 och Stafsjo J:s BCo 2 representerar
denna vagn den svenska personvagnstyp som VABIS
utvecklade och som blev vanlig vid vara 600-banor.
Bagge dessa har vi redan i trafik och ytterligare nagra
syskonvagnar vantar pa eventuell upprustning. Co 10 &r
dock den enda bevarade vagnen tillverkad vid séderilje-
verkstaden. Vagnen maste rekonstrueras, men darefter
blir den allsidigt anvandbar.
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OSlJ behéver ytterligare 1-2 personvagnar for trafik-
en, och denna vagn bidrar till att fylla detta behov inom
nagra ar.

JGJ Co 12 (ej upprustad)
Se HRRJ Co 15

Det ar ett dilemma att en flera ganger ombyggd men
inte upprustad vagn ar intressantast i sitt ursprungliga
skick, som HRRJ-vagn. Som sadan kan den berika ett
typiskt HRRJ-tagsatt med bara personvagnar.

JGJ BCo 16 (ej upprustad)
Se HRRJ Co 3”

Denna vagn har sitt varde framst som ett tillskott till ett
JGJ-tagsatt, men nar Co 10 ar trafikduglig har vi redan
tre andra personvagnar fran JGJ i trafik.

KL

KLJC102

Vagnskorgen byggdes i Kosta pa ett

underrede fran Ljunggrens Mekan-

iska Verkstad, tillverkat 1888. Den

var en av KLJ-direktoren Hummels
demonstrationsvagnar for Kosta-

systemet. Korgen &r upphuggen,

underredet kom till OSlJ, renoverades och férsags med
helt ny korg, och anvands i trafik fran 1975.

Vagnen ar en liten tredjeklassvagn, som represen-
terar de allra forsta svenska vagnarna vid 600-banor.
Den &r den enda bevarade, har helhetsvarde och konst-
narlig kvalitet. Den &r i hog grad rekonstruerad men ut-
seendemassigt lika originalet. Dess anvandning begran-
sas av passagerarnas bekvamlighet.

For att vagnen skall vara trafikduglig aven 2030 kravs
endast I6pande underhall.

KLJ C 102 ar en unik liten personvagn som det ar an-
gelaget att behalla i trafik med hansyn till musei- och
trafikmalen. Detta kréver en begransad arbetsinsats.
Den ar mycket viktig som del i ett historiskt tagsatt som
representerar KLJ:s forsta tid och Kostasystemet.



KLJ BCo 103

Denna vagn ar av decauvilletyp, men tillverkades av det
tyska foretaget R. Dolberg 1893. Ursprungligen hade
den en resgodsavdelning, som 1905 byggdes om fill
damkupé. 1917 byttes den utvandiga platbekladnaden
mot trapanel. Efter 1931 var den avstalld, och 6verlam-
nades till Jirnvagsmuseum 1948. 1949 kom den till OSIJ
och renoverades 1971, da den ater fick utvandig plat-
kladsel. Sedan dess har den anvints i OSl):s trafik med
I6pande underhall.

Denna vagn ar KLJ:s enda bevarade och upprustade
vagn av decauvilletyp och unik genom att den byggdes i
Tyskland. Den ar i allt vasentligt original som den sag ut
mellan 1905 och 1917 och allsidigt anvandbar i var
trafik.

Vagnen ar trafikduglig 2016, och forblir det i atmins-
tone fem ar till. Revisionen forutsatter att vagnen stalls
av en trafiksasong, kraver 10-50 dagsverken och kostar
upp till 10",

BCo 103 prioriteras som tyskbyggd vagn av decau-
villetyp och som KLJ-vagn fran 1900-talets forsta de-
cennium. Den &r allsidigt anvandbar och behovs i ett
blandat KLJ-tagsatt.

KLJ BCo 104 (ej upprustad)

Kosta Gjuteri och Mekaniska Verkstad byggde denna
vagn 1903. Dess underrede saldes 1941 ftill Aspa bruk,
kortades av med 2 m och kom s& smaningom till OSIJ.
Korgen saknas.

Denna vagn var likadan som HRRJ CO 14, som vi har i
trafik som JGJ Co 11. Eftersom korgen saknas och under
redet ar forvanskat krdavs en nastan fullstandig rekonst-
ruktion om vagnen skall bli trafikduglig. Som sadan ar
den allsidigt anvandbar. Rekonstruktion kostar 100’-500’
och kraver flera hundra dagsverken.

KLJ BCo 104 behovs inte i ett KLJ-tagsatt som visar
Kostasystemet och tva likadana, kostabyggda vagnar har
vi redan. En upprustning kraver stora resurser och ar
inte prioriterad dven om flera personvagnar behdvs i
trafiken.
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mJ

MJCo1l

VABIS AB byggde denna

vagn 1894. Grundkonst-

ruktionen ar den vanliga

svenska typen, men den-

na vagn ar tre m kortare

an standard. En tid hade

den postkupé och 1930

byttes den utvindiga platkladseln mot trdpanel. Mellan
1956 och -59 var den sommarstuga och kom sedan till
OSlJ dir den sattes i trafik. Sedan dess har inredningen
renoverats och vagnen har fatt tillbaka sin platkladsel.
Darefter anvands den ater i trafiken.

Denna vagn ar unik genom att den ar kortare an sina
syskon. Den ar ocksad den enda bevarade tackta person-
vagnen som ursprungligen byggts for MJ. (Se dock
nedan). Eftersom den knappast har &ndrats och var
avstalld sa kort tid ar den sa gott som original. Den é&r
allsidigt anvandbar men rymmer forstas farre passage-
rare an en tiometersvagn.

Vagnen &r trafikduglig 2015, och forblir det i minst
fem ar till. Revisionen forutsatter att vagnen stalls av en
trafiksdsong, kraver 10-50 dagsverken och kostar ca. 10'.

MJ Co 1 ar viktig som MJ-vagn i ett MJ-tagsatt och
unik genom sin begransade langd. Den ar allsidigt an-
vandbar och behdvs i trafiken.

MJ Clo 21

VABIS byggde dven den-

na vagn, ursprungligen

som en i en serie gods-

vagnar littera lo 51.

Mellan 1906 och -35 fick

den sommartid en 6ppen

personvagnskorg med

gavelvdggar, tak och langsgadende bankar. Underredet
kom till OSIJ 1965, korgen &r en rekonstruktion. Den &r
trafikduglig men for narvarande utlanad till museiféren-
ingen Munkedals Jernvag.

Vagnen ar unik bade som MJ:s enda sommarvagn,
som den enda bevarade av MJ:s godsvagnar och som en
av fa bevarade boggigodsvagnar littera |I. Dock &r det
endast underredet som &r original. Dess bruksvdrde som
sommarvagn ar begransat, darav utlaningen. Den forblir
trafikduglig till 2030 med I6pande underhall.

MJ Co 21 &r pa flera satt unik men som sommarvagn
inte s& mycket anvind pd OSl. Antingen far vagnen
stanna pa museijarnvigen i Munkedal, alternativt far
den en ny, rekonstruerad vagnskorg som littera . Mojlig-
en berikar det OSlJ:s samling av godsvagnar, men vi har
ingen nytta av en sadan vagn i trafiken.

MJ Co 51 (upprustad som AQJ Co 1, se ovan)

MJ Co 52 (upprustad som HRRJ Co 7, se ovan)



NAAJ
NAAJ BCo 3

Kosta Gjuteri och Mekaniska Verkstad byggde denna
vagn, ursprungligen som en ren Co 3, ar 1907. 1933
blev dess damkupé i stillet andra klass. Samtidigt byttes
den utvindiga platbeklddnaden till masonit. Nar NAAJ
lades ned saldes vagnen ftill Aspa bruk som personal-
lokal. OSl) dvertog den &r 1962. Dar aterstilldes plat-
bekldadnaden och andra senare dndringar. Dartill fick den
broms dven pa den andra boggin. Sedan dess anvands
vagnen i trafik med l6pande underhall.

OSlJ har i trafik HRRJ Co 3 och Stafsjé J BCo 3 av sam-
ma modell och ytterligare en NAAJ-vagn, nr 4. Som for-
don &r alltsd denna vagn inte unik, men den behovs i ett
NAAJ-tagsatt och i OSl):s trafik. Den ar jamforelsevis
mycket i originalutférande och allsidigt anvandbar.

Vagnen &r trafikduglig 2016, och forblir det i atmins-
tone fem ar till. Revisionen forutsatter att vagnen stalls
av en trafiksasong, kraver 10-50 dagsverken och kostar
upp till 10"

Utan att vara helt unik som enskilt fordon &r NAAJ:s
BCo 3 viktig i OSli:s helhet: | ett NAAJ-tagsitt och i var
trafik.

NAAJ BCo 4

Denna vagn levererades av VABIS till NAAJ ar 1910 och
blev den sista nytillverkade personvagnen till en svensk
600-bana. Den skiljer sig fran ovriga vagnar av den
svenska standardtypen genom sitt hogvalvda tak och sin
fonsterindelning. Mellan 1939 och 1971 anvandes den
som sommarstuga, darefter kom den till OSlJ. Under-
redet ar nytillverkat av OSlJ och korgen r kraftigt reno-
verad. Vagnen anvands i var ordinarie trafik med 16p-
ande underhall.

VABIS tillverkade ocksa vara trafikdugliga vagnar av
standardtyp JGJ Co2, JGJ Co 10 och Stafsjo J BCo 2. Dock
har NAAJ BCo 4 en unik takutformning och behdvs bade
i ett NAAJ-t3gsitt och i var trafik. Underredet &r en re-
konstruktion och korgen ar kraftigt renoverad, men
vagnen har dnda ett stort musealt virde. Den ar ocksa
allsidigt anvandbar.
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Ar 2016 ar vagnen avstalld for revision, som kraver
10-50 dagsverken och kostar upp till 10". Darefter ar den
trafikduglig till 2030 med I6pande underhall.

Trots att NAAJ BCo 4 r delvis rekonstruerad &r den
viktig bade enligt museimalet och trafikmalet. Den be-
hévs dessutom i ett blandat NAAJ-tagsatt.

NAAJ BCo 1 (ej upprustad)

Kristinehamns Mekaniska Verkstad levererade 1894
denna vagn med littera BCo till davarande NAJ, sam-
tidigt med likadana BCo 2. Vagnen har vagnskorg och
boggier av svensk standardtyp for 600-banor. Den saldes
1939 som sommarstuga. OSl) kdpte den 2004. Den &r
inte upprustad.

Vagnen ar en av flera representanter for svenskt per-
sonvagnsbygge till 600-banor, men har som sadan
helhetsvarde och konstnarlig kvalitet. Den och NAAJ BCo
2 ar dock de enda bevarade som byggts i kristinehamns-
verkstaden. Korgstommen ar i daligt skick men har kvar
de flesta originaldetaljerna. Underrede saknas. Som re-
konstruerad blir den allsidigt anvandbar.

OSlJ har redan nagra representanter for svenskt per-
sonvagnsbygge i trafik. Vi har ocksa redan tva trafik-
dugliga NAAJ-vagnar. Bio 1:s korgstomme &r i daligt skick
men har kvar atskilliga originaldetaljer. Underrede sak-
nas. Som rekonstruerad blir den allsidigt anvandbar.

Om vagnen skall vara i trafikdugligt skick 2020 kravs
rekonstruktion — ett nytt underrede inklusive boggier,
samt en nastan helt nybyggd vagnskorg. Detta kraver
100-500 dagsverken och kostar 6ver 100°. Darefter ar
vagnen trafikduglig dven 2030 med endast l6pande
underhall.

OSlJ har redan likvirdiga NAAJ BCo 3 och 4 i trafik.
Aven om den har kvar flera originaldetaljer 4n NAAJ BCo
2 &r den senare mindre krdavande att rekonstruera.
Kanske kan de tvad korgarna anvindas till att rekonstru-
era envagn?

NAAJ BCo 2 (ej upprustad)

Kristinehamns Verkstad levererade 1894 denna vagn
med littera BCo till ddvarande NAJ, samtidigt med lika-
dana BCo 1. Vagnen har vagnskorg och boggier av
svensk standardtyp for 600-banor. Den saldes 1939 som



sommarstuga, korgen kom till Sollentuna Enskilda Jarn-
vag ca. 1970, till OSI) 1993. Den &r inte upprustad.

Vagnen ar en av flera representanter for svenskt
personvagnsbygge till 600-banor och OSlJ har redan
ndgra sddana i trafik. Den och NAAJ BCo 1 &r dock de
enda bevarade som byggts i kristinehamnsverkstaden.
Vi har ocksa redan tva trafikdugliga NAAJ-vagnar. Korg-
stommen &r i daligt skick och saknar de flesta original-
detaljer. Underrede saknas. Som rekonstruerad blir den
allsidigt anvandbar.

Om vagnen skall vara i trafikdugligt skick 2020 kravs
rekonstruktion — ett nytt underrede inklusive boggier,
samt en nastan helt nybyggd vagnskorg. Rekonstruktion
kostar 100’-500" och kraver flera hundra dagsverken.
Darefter ar vagnen trafikduglig dven 2030 med endast
I6pande underhall.

OSlJ har redan likvardiga NAAJ BCo 3 och 4 i trafik.
Aven om OSl behéver flera personvagnar i trafik ar
andra banors vagnar viktigare for att vi skall fa flera
representativa tagsatt. En rekonstruktion kan dock vara
motiverad av trafikens behov, samt eftersom néttraby-
vagnarna ar de enda bevarade vagnarna som byggts i
kristinehamnsverkstaden. Rekonstruktionen beddms
ocksa krdava mindre arbete dn BCo 2:ans motsvarande.
Kan de tvd NAAJ-korgarna rekonstrueras som en vagn?

Stafsjo J
Stafsj6 J BCo 2

VABIS byggde denna vagn av svensk standardtyp 1902.
Den anvandes utan ombyggnader och saldes ftill Eds
Cellulosa AB 1939. Dér blev vagnskorgen till redskaps-
bod medan underredet anvindes som godsvagn. OSlJ
overtog delarna 1966, lat renovera vagnen och an-
vander den sedan dess i trafik med I6pande underhall.

OSlJ har en liknande, vabisbyggd vagn fran JGJ i trafik
och flera fran andra ftillverkare. Indelningen i kupéer
skiljer sig nagot mellan vabisvagnarna. Stafsjé J BCo 2
har dock helhetsvarde och behdvs bade i ett tagsatt fran
Stafsjo J och i trafiken. Den ar nara originalskick och ar
allsidigt anvandbar.

Vagnen &r trafikduglig 2015, och forblir det i atmins-
tone fem ar till. Revisionen forutsatter att vagnen stalls
av en trafiksasong, kraver 10-50 dagsverken och kostar
upp till 10°.

Stafsjo J:s BCo 2 har helhetsvarde, ar i skick nara
original och behdvs i Stafsjotagsatt och OSl:s trafik.

22

Stafsjo BCo 3

Aven denna stafsjovagn ar av svensk standardtyp, men
byggd av Kosta Gjuteri och Mekaniska Verkstad 1903.
Den stalldes av 1933 och underredet saldes 1939 till Eds
Cellulosa AB, dar det kortades av. Vagnskorgen sagades
upp och den ena halvan férsvann. OSlJ évertog delarna
1969 och vagnen rekonstruerades, delvis i OSl:s verk-
stad. Den blev fardig 2007.

OSl) har flera liknande vagnar i trafik, byggda av
Kosta, VABIS och andra tillverkare. Utférandet skiljer sig
at i detaljerna, sa har till exempel denna vagn unika
plattformsgrindar. Hela vagnskorgen ar en rekonstruk-
tion, inte heller den bevarade delen gick att anvdnda.
Underredet har forlangts igen. Som rekonstruktion har
den dndock ett helhetsvdrde och ar allsidigt anvandbar.
Dessutom behovs den bade i ett stafsjotagsatt och i
OSlJ:s trafik.

Ar 2015 &r vagnen trafikduglig, men liksom manga
andra av OSl):s personvagnar kommer den att kriva
mera omfattande upprustning inom 5-10 ar. Detta
kraver 10-50 dagsverken och kostar 10-50’.

Trots att denna vagn ar nastan helt rekonstruerad
har den ett helhetsvirde och behdvs, bade i tagsattet
fran Stafsjo J och i var trafik.

Stafsjo Jarnvag CU 21
Nu godsvagn U 21, skall den aterstallas/rekonstrueras
som sommarvagn?

Osl

OslJ CN 81

NAAJ:s godsvagn med ursprungligt
littera KN 3 och nr 60, vid OSlJ ut-
rustad med tak och béankar, anviand
som musikvagn och for personalens
raster. Skall den raknas till tjanste-
vagnarna?

Osl Ao 82

Kungavagnen ar ett nybygge fran 1987, med KL 103
som forebild. Korgen ar byggd av Broderna Fredrikssons
Snickeriverkstad, underredet av Akers Verkstad, medan



boggierna renoverades vid OSll. Kungavaghen repre-
senterar bara sig sjdlv, men ar pa sa satt unik. Den har
ett helhetsvarde och konstnarlig kvalitet. Som nybygge
ar den i originalskick. Den anvdnds endast i specialtrafik.
Endast I6pande underhall kravs for att behalla vagnen i
trafikdugligt skick 2030. Vagnen har sitt virde som en
del i OSlJ:s nyaste historia, och anvands endast i tagsatt
sammansatta for specialtrafik.

4.3  OSl har en representativ samling personvagnar
0OSlJ:s samling av trafikdugliga personvagnar ger en all-
sidig bild av de vagnstyper som férekom vid de sju per-
sonférande 600-banorna. Aven tillverkarna &r vil repre-
senterade, med undantag av de tva vagnar som Kristine-
hamns Mekaniska Verkstad byggde at NAJ. De bagge
korgarna ar bevarade, men en rekonstruktion dr om-
fattande och kostsam.

Alla de personvagnar som OSlJ idag har i trafik be-
hovs dven i framtiden, och antagligen minst en vagn till.
Dessutom har vi ett uppdamt behov av att revidera de
flesta av vara personvagnar med bdrjan ganska snart,
och da maste en efter en stéllas av en sdsong. Darfor
behovs ytterligare en ny vagn som erséttare for den som
vid varje tillfdlle star pa verkstad. Vilka vagnar skall da
véljas for upprustning? Alla vara icke upprustade vagnar
blir allsidigt anvandbara efter upprustning, och det ar
ingen vagn som ar patagligt mera vardefull som enskilt
fordon &n de andra. Darfor avgors valet av vilka tva
vagnar som mest Okar representativiteten hos vara tag-
satt. Dessutom bor vi vélja nagra av de icke upprustade
vagnar som inte kraver sa stora resurser i dagsverken
och pengar for att fa i trafik — med andra ord vagnar
som kraver renovering snarare an omfattande rekonst-
ruktion. Detta ar forstas ocksa viktigt med hansyn till
museimalet.
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Upprustningen av JGJ:s Co 10 férvantas bli klar till
trafiksdsongen ar 2018 och vagnen blir darefter ett av de
nytillskott som behdvs. Enligt kapitlet om tagsatt ar det
ytterligare en HRRJ-vagn som mest 6kar representativi-
teten hos véra tagsatt. OSl) dger tvd vagnar som ur-
sprungligen gick pa HRRJ, men som idag bar spar av om-
byggnader, HRRJ Co 3” och HRRJ Co 15. Den senares
utseende skiljer sig fran de tva HRRJ-vagnar vi har i
trafik, sarskilt om den rustas upp som sommarvagn utan
fonsterglas. Om en upprustning ar likvardig med hansyn
till pengar och dagsverken och bagge vagnarna idag har
ungefar lika mycket av kvar av HRRJ-originalet, ar darfor
Co 15 forsta prioritet.

Enligt kapitel 2 blir bdde NAAJ:s och JGJ:s tagsatt
mera representativa om de far ytterligare en person-
vagn. JGJ far sannolikt en tredje vagn, BCo 10, till trafik-
sasongen 2018. Om vi har kapacitet att rusta en tredje
personvagn, ar det darfér en av nattrabyvagnarna som
prioriteras. Sammantaget kraver en rekonstruktion av
NAAJ BCo 2 mindre resurser, varfér den prioriteras.

Ovriga icke upprustade vagnar ar antingen mindre
intressanta som tillskott till tagsatt eller kraver omfatt-
ande rekonstruktion. Upprustning av ytterligare vagnar
ar darfor lagt prioriterad.
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5.  INVENTERING, VARDERING OCH
PLANERING — GODSVAGNAR

Hur mdnga godsvagnar frdn de sju personférande 600-
banorna skall vara trafikdugliga? De behévs ju inte i var
vanliga trafik. Undantaget dr godsfinkor, som ibland
transporterar skrymmande gods som barnvagnar osv.
Det dr inte alltid praktiskt méjligt att ha 6ppna gods-
vagnar i tdgsdtt, fastdn det vore énskvért med hdnsyn
till museimdlet: Med undantag av HRRJ transporterade
ju de personférande 600-banorna i huvudsak gods. Vi
kan férstas inte vara utan tjdnstevagnar for arbete med
banan och vid stationerna. Bevarande och utveckling av
vdr samling godsvagnar styrs av dessa forutsdéttningar.

5.1 Inventera, vardera och prioritera — med en mall

For att fa en enhetlig presentation av samtliga person-
vagnar anvandes en mall med véagledande fragor. Se
bilaga 4. Det mesta av innehadllet i kapitlet ar hamtat
fran Klasson och Bonnedals artikel i jubileumsboken,
annat fran Welanders bocker. Wicklunds utredning fran
2004 bidrar med underlag framst betraffande dagsskick
och véardering. Jarnvdgsmuseums och Gotlands Hesselby
Jarnvags motsvarande dokument har ocksa gett bidrag.

5.2  Manga godsvagnar — fran de flesta banorna
AO0J
AOJG3

Denna vagn byggdes 1907 av Oren-
stein & Koppel. 1934 saldes under-
redet till MJ och kom 1960 till OSIJ.
Dar rekonstruerades korgen med sitt
konduktorsutrymme. Vagnen har
varit trafikduglig fran 1963, men
behover stallas av for revision om den
skall fortsatta vara det. Revision kraver 10-20 dagsverk-
en och kostar upp till 10°. AOJ G 3 ar var enda G-vagn
fran AOJ och byggd enligt sa kallad Feldbahnstandard.
Korgen éar rekonstruerad och vagnen kan anvdndas i
trafik for vara resenarers skrymmande gods. Vagnen har
liksom Ovriga godsfinkor viss anvandning i var trafik men
ar viktig framst for sitt museala viarde som var enda
bevarade AOJ-finka. En revision ar darfor prioriterad.

AOQJ NN 27
Vagnen byggdes 1921 av Svenska
Maskinverken, saldes 1935 till MJ
och kom till OSIJ 1965. Efter reno-
vering ar den sedan 1977 trafik-
duglig. Denna vagn har sitt varde
framst som godsvagn i ett AOJ-tagsatt.
Den forblir trafikduglig till 2030 med lI6pande underhall.

AQJ NN 24 (under renovering)
Vagnen byggdes 1916 av Sodertelge Verkstader, saldes
1934 till Emsfors bruk och sedan vidare till privata sam-
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lare. Den kom till OSIJ 2012. 2016 pagér renovering av
vagnen och den blir troligen trafikduglig till trafiksdsong-
en 2017. Denna vagn har sitt varde framst som ytter-
ligare en vagn till ett AOJ-tagsatt.

AOQJ NN 25 (ej upprustad)

Vagnen byggdes 1916 av Sodertelge Verkstader, saldes
1934 till Emsfors bruk och kom till OSIJ 1969. Den &r inte
renoverad utan anvdands som kolningsplattform i Lagge-
sta. Denna vagn har sitt varde framst som ytterligare en
vagn till ett AOJ-tagséatt. Eftersom NN 24 snart blir trafik-
duglig gor 25:an férmodligen mest nytta i sin nuvaran-
de funktion.

HRRJ

HRRJ 143

Vagnen byggdes av Raa Mekaniska

Verkstad 1902 och saldes nagon gang

efter 1910 till Ohs Bruk, dar den

byggdes om till godsfinka. 1961 kom

den till OSlJ i daligt skick, och sattes i

trafik 2007 efter renovering samt rekonstruktion av
vagnskorgen. OSlJ har tre vagnar byggda av RA&a-
verkstaden, men de andra ar rena flakvagnar. HRRJ | 43
behovs i ett blandat tagsatt fran HRRJ. Den ar trafik-
duglig dven 2030 med l6pande underhall.

HRRJ IN 66

Vagnen byggdes 1904 av Helsing-

borgs Mekaniska Verkstad, saldes

till AOJ 1907 och dérifran till Ems-

fors bruk 1934. Den kom till OSIJ

1969, renoverades och sattes i

trafik 2001. IN 66 &r OSl:s enda

HRRJ-vagn byggd av Helsingborgsverkstaden. Den be-
hovs i ett blandat tagsatt fran HRRJ och ar trafikduglig
aven 2030 med I6pande underhall.

HRRJ IN 80

Vagnen byggdes av Raa Mekaniska

Verkstad 1905 och ar likadan som IN

66. Den saldes till AOJ 1907 och

vidare till Emsfors bruk 1934. Den

kom till OSIJ 1961, renoverades 1968

och igen 2003. HRRJ IN 80 behovs i ett blandat tagsatt
fran HRRJ. Den &r trafikduglig dven 2030 med l6pande
underhall.

Tva HRRJ IN med okdnt nummer (troligen 78 och 79, ej
upprustade)

Vagnarna byggdes liksom IN 80 av Raid Mekaniska
Verkstad 1905. De saldes till AOJ 1907 och vidare ftill
Emsfors bruk 1934. Den ena kom till OSIJ 1970, den
andra 2012 och de ar annu inte renoverade. En av dessa
vagnar ar 6nskvard i ett blandat tagsatt fran HRRJ. Dock



vill vi i forsta hand visa ett rent persontag fran denna
bana. Efter eventuell renovering ar den trafikduglig aven
2030 med I6pande underhall.

JGJ
JGJ DFo 27
JGJ:s postvagn bygg-
des av VABIS 1894,
andrades 1922 till
godsvagn med konduk-
torskupé och saldes
1936 till Aspa bruk.
Underredet kom till OSIJ 1970, vagnskorgen med in-
redning har rekonstruerats och vagnen sattes i trafik
2015. OSl har inte tillrdckligt m&nga boggifinkor for att
visa representativa tagsatt, och fran JGJ bara denna
enda kombinerade post- och resgodsvagn. Den ar darfor
vardefull bade som enskilt fordon och i ett JGJ-tagsatt.
Den ar trafikduglig dven 2030 med I6pande underhall.

JGJ No 42
Denna vagns under-
rede ar likadant som
CNo 41, men nummer
41 ar renoverad som
sommarvagn. No 42
byggdes av Sodertilje Verkstader 1907, och har &gts
bade av Stafsjé J och Eds Bruk innan den kom till OSlJ
1973. Den &r inte trafikduglig 2015 och visas nu som ren
flakvagn, vilket inte férekom pa JGJ. JGJ hade nara
sjuttio vagnar av denna typ och vi har bara “symaskins-
vagnen” CNo 41 och NNo 51 bevarad i trafikdugligt skick
som godsvagn. No 42 representerar en vanlig vagnstyp
som behovs i ett blandat tagsatt fran JGJ. Renovering
inklusive att den far lammar ar darfor prioriterad.

JGJ No 51
No 51 byggdes 1893 av
VABIS liksom oreno-
verade syskonvagnen
No 56. 1935 saldes
den till Eds bruk och
kom till OSI) &r 1973.
Denna vagn ar liksom No 42 representativ for JGJ:s
vanligaste godsvagnstyp och behovs i ett blandat JGJ-
tagsatt. Den &r trafikduglig dven 2030 med l6pande
underhall.

JGJIKN 101
JGJ) hade bara sex tvaaxliga gods-
vagnar, alla byggda av VABIS och salda
1936 till Eds Bruk. Tre av dessa ar be-
varade hos OSlJ, tvd av dem &r trafik-
dugliga, en anvands som tjanstevagn
(OSl) 909). IKN 101 har renoverats
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1978 och 1990-94. Vi visar den som ren flakvagn.
Denna vagn ar viktig att bevara eftersom den ar en av fa
tvaaxliga JGJ-godsvagnar. Den ar trafikduglig dven 2030
med |6pande underhall.

JGJ IKN 106

Denna vagn ar likadan som IKN 101,

liksom den byggd av VABIS, sald till Eds

Bruk 1935 och renoverad (1978 och

1990-93). IKN 106 har broms och visas

pd OSl) med trildmmar. Aven denna

vagn ar viktig att bevara eftersom den &r en av fa tva-
axliga JGJ-godsvagnar. Den ar trafikduglig aven 2030
med |6pande underhall.

JGJ IKN 103, No 56, 62, 84, 107, 109, 110,111, 113,114,
tva okdnda och en okdnd Mo, alla orenoverade.

OSl) dger manga orenoverade JGJ-vagnar i olika skick.
De flesta har likartat utseende, men nagra ar tillverkade
av Hjo Mekaniska Verkstad och har en annan typ av
boggi. Med undantag av dessa har vi redan ett represen-
tativt urval av 6ppna godsvagnar fran JGJ i trafik. Vi
saknar dock godsfinkor (med undantag av postvagnen
DFo 27), trots att JGJ hade tio stycken, alla pa boggier.
Aven ett vagnpar med svingel skulle vara énskvart. Dock
har vi inget underrede till en boggigodsfinka, sedan vi
1973 skrotade ett sadant. Underredena till IKN 107-114
har dock samma huvuddimensioner och boggier som
JGJ:s godsfinkor pa boggier. En korg kan darfér rekonst-
rueras pa nagot av dessa underreden.

KLJ

K-vagnarna

KLJ hade 24 vagnar littera K av samma typ, med hylsor
for stolpar och svéingel for transport av Idngt timmer pa
tvd sammankopplade vagnar. OSlJ har tolv av dessa,
varav sex dr trafikdugliga. Nr 1-14 tillverkades 1888 av
Decauville, de med hégre nummer av Skede Mekaniska
Verkstad ér 1892. Utéver OSlI:s tolv finns ytterligare sex
av dessa gamla vagnar bevarade. Vidra behévs som
representanter for Kostasystemet, som introducerade
600 mm spdrvidd for blandad trafik i Sverige.

KUK1

Vagnen saldes 1948 ftill Eds Bruk och
1970 till Sollentuna Enskilda Jarnvag.
OSl) dvertog den 1996 och satte den i
trafik 1998 efter renovering. Den har
svangel och ar trafikduglig aven 2030
med |6pande underhall.

KUK?2

Vagnen saldes 1948 till Eds Bruk och kom till OSIJ 1968.
Efter renovering sattes den i trafik 1976. Den har stolpar
och ar trafikduglig daven 2030 med I6pande underhall.




KLJ K7

Vagnen saldes 1948 till Eds Bruk och 1970 till Sollentuna
Enskilda Jarnvag. OSl) 6vertog den 1996 och satte den i
trafik 1999 efter renovering. Den har stolpar och ar
trafikduglig dven 2030 med I6pande underhall.

KLJ K10

Vagnen saldes 1948 till Eds Bruk och kom till OSI) 1968.
Efter renovering sattes den i trafik 1976. Den har stolpar
och ar trafikduglig dven 2030 med I6pande underhall.

KL K14

Vagnen saldes 1948 till Eds Bruk och kom till OSl) 1973.
Forst anvandes den som vedférrad med provisorisk
vagnskorg. Efter renovering sattes den i trafik 1976. Den
har stolpar och ar trafikduglig dven 2030 med I6pande
underhall.

KLJK17

Vagnen saldes 1948 till Eds Bruk och kom till OSlJ 1970.
Efter renovering sattes den i trafik 1972, och fick broms
2004. Den har stolpar och ar trafikduglig aven 2030 med
I6pande underhall.

De orenoverade K-vagnarna har nr 3, 5, 11, 16, 20 och
24. Deras upprustning ar inte prioriterad for narvarande.

G-vagnarna
Under 1930- och 1940-talen ldt KLJ bygga tdckta vagns-

korgar som placerades pG befintliga flakvagnar. Vilket
underrede som anvdnts till vilken vagn dr oklart, numre-
ringen gdller ddrfor korgen. Dessa vagnar dr var fér sig
inte unika, men ett representativt KLJ-tdgsdtt frén denna
tid behéver flera finkor dn en, och finkor behévs fér
OSlJ:s trafik. Dock visar vi i férsta hand ett KLJ-tdgsdtt
fran 1890-talet, kostasystemet.

KL G 29
Denna vagnskorg byggdes i Kosta
1936 och kom ftill OSlJ redan 1959.
Den renoverades 1967 och ar sedan
dess i trafik. Den &ar trafikduglig dven
2030 med I6pande underhall.

KL G 30
Korgen ftill denna vagn byggdes i
Kosta 1942 och anvandes som kiosk
efter KLJ:s nedldaggning. Vagnen kom
till OSIJ 1988, fick nytt underrede och
togs i trafik 1994. Den ar trafikduglig
till 2030 med I6pande underhall.

KL G 63
Denna vagnskorg byggdes i Kosta 1936, anvdndes i
manga ar som redskapsbod i Kosta och skinktes till OSIJ
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2003. Korgen renoverades 2009,
sattes pa KLJ-underrede nr 64 och ar
sedan dess i trafik. Den &r trafik-
duglig dven 2030 med lopande
underhall.

KLJ G 38 (ej upprustad)

Vagnen dr ombyggd 1942 vid Kosta. 2003 hittades korg-
en och togs till OSI). Den &r rutten och saknar under-
rede. Om vagnen skall tas i trafik kravs rekonstruktion av
korgen och ett nytt underrede. Eftersom OSl) kommer
att ha fyra andra tvaaxliga godsfinkor fran KL} &r en
renovering inte prioriterad.

KLJ G 41 (under renovering)

Denna vagn byggdes om till godsfinka 1919 och har agts
av Ekeberga Hembygdsforening. Den ar under renover-
ing och bor vara trafikduglig till sdésongen 2018. Déarefter
ar vagnen trafikduglig till 2030 med endast |6pande
underhall.

KLJ 1 37 och NN 50 (ej upprustade)

NN-vagnen anvands for narvarande som skyltvagn. OSlJ
behover i forsta hand en godsfinka pa boggier varfor
upprustning av dessa vagnar inte ar prioriterad.

KLJ NNo 126

Denna vagn var ursprung-

ligen tackt och byggdes

sannolikt av Dolberg 1893.

Den byggdes om och fick

nummer 60 ar 1937, och

kom till OSIJ utan korg 1968. Dir renoverades den som
flakvagn littera NNo, men kan i framtiden fa en re-
konstruerad korg som godsfinka (med angvarme!). Det
ar angeldget eftersom ingen boggifinka finns bevarad
frdn KLJ, och OSlJ rent allmint saknar boggigodsfinkor.
Som flakvagn ar den trafikduglig dven 2030 med |6p-
ande underhall. Rekonstruktion av korgen kostar upp till
100’ och kraver mer an 100 dagsverken.

mJ

MJ Qo 58

Denna tankvagn byggdes av Nor-

bergs Mekaniska Verkstad 1946. Den

kom utan boggier till OSl) 1965, har

renoverats med nya boggier och ar

sedan dess i trafik. Den &r trafik-

duglig dven 2030 med lopande

underhall. Denna vagn &r unik bade

som den enda bevarade av fyra tankvagnar vid en 600-
bana och som OSl:s enda godsvagn fran MJ (den
utldanade sommarvagnen undantagen). Den behovs i ett
MJ-tagsatt, tillsammans med ytterligare nagra gods-
vagnar som vi idag saknar.



NAAJ
NAAJ KN 29
Karlstads Mekaniska Verkstad (Kristi-
nehamn) levererade denna vagn
1893. Den saldes 1946 till Attik-
fabriken i Perstorp och kom till OSlJ
1960, i sadant skick att den direkt
kunde sattas i trafik. 1998 renoverades
den och gar i trafik sedan dess. Den éar trafikduglig dven
2030 med l6pande underhall. Denna vagn ar en av de
allra aldsta svensktillverkade godsvagnarna och den
enda av dessa som OSIJ &ger. Den behdvs dven i ett
blandat tagsatt fran NAAJ.

NAAJ KN 45
Denna vagn &r likadan som KN 29
men tillverkad 1905 av Kosta Mekan-
iska Verkstad. Ocksa den saldes ftill
Attikfabriken i Perstorp 1946 och
kom till OSlJ 1960. Vi har renoverat
den tva ganger, 1964 och 2000. Den ar
trafikduglig dven 2030 med I6pande underhall. KN 45 &r
den enda bevarade kostabyggda vagnen av denna typ
och behdvs i ett blandat tagsatt fran NAAJ.

NAAJ IN 47
Karlstads Mekaniska verkstads filial i
Kristinehamn byggde &aven denna
vagn, ar 1909. Den saldes till Aspa
Bruk 1946 och kom till OSlJ 1970.
1988 renoverades den och dr sedan
dess trafikduglig. OSIJ har flera lika-

dana vagnar men denna ar den enda renoverade. Den

behdvs i ett blandat NAAJ-tagsitt.

NAAJ KN 62
1910 levererade VABIS denna vagn
till NAAJ. Liksom manga andra
godsvagnar saldes den 1946, fill
Aspa Bruk. Den renoverades 1998
och ar darefter trafikduglig, sanno-
likt dven ar 2030 med I6pande
underhall. OSl) &ger en likadan orenoverad vagn och en
som dr ombyggd till musikvagn, OSI) CN 81. KN3 62
behdvs i ett blandat NAAJ-tagsatt.

NAAJ L 64
Denna trakolsvagn levererades
1912 fran Landskrona Gjuteri och
Mekaniska Verkstad. Korgen skars
ned 1940 vid NAAJ och sildes till
Perstorp 1946. Underredet kom till
0slJ 1960. Korgen rekonstruerades
1988. Korgen reviderades 2015 och

vagnen ar darefter trafikduglig till 2030 med I6pande

underhall. Denna och syskonvagnen L 68 ar unika som
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de enda bevarade trdkolsvagnarna av de fyra som
funnits vid de svenska personférande 600-banorna.
Dock ar endast underredet original. Den behovs aven i
ett representativt tagsatt fran NAAJ.

NAAJ L 68

Denna trdkolsvagn levererades

1912 fran Landskrona Gjuteri och

Mekaniska Verkstad. Korgen skars

ned 1940 vid NAAJ och saldes fill

Perstorp 1946. Underredet kom till

OSl) 1970 och vagnen rekonstru-

erades 1983. Den ar trafikduglig

dven 2030 med lépande underhall. Denna och
syskonvagnen L 64 ar unika som de enda bevarade
trakolsvagnarna och de enda sadana som funnits vid de
svenska personforande 600-banorna. Dock ar endast
underredet original. Den behdvs dven i ett representa-
tivt blandat tagsatt fran NAAJ.

NAAJ I 70

Ursprungligen levererades denna

vagn som littera KN3 ar 1912 fran

Landskrona Gjuteri och Mekaniska

Verkstad. Liksom L-vagnarna och

nr. 73 fick den en korg avsedd for

grustransporter nar NAAJ slutade

med persontrafik, och saldes 1946 ftill Aspa Bruk. Den
kom till OSIJ 1960, renoverades 1987 och igen 2004 i
utférande som grusvagn. Den ar trafikduglig dven 2030
med |6pande underhall.

NAAJ KN3 72

Aven denna vagn levererades 1912

fran Landskrona Gjuteri och Mekan-

iska Verkstad och saldes till Aspa

Bruk 1946. Den kom till OSI) 1970

och renoverades 1990. Den ar

trafikduglig dven 2030 med I6pande

underhall. Denna vagn representerar den sista genera-
tionen tvdaxliga vagnar till NAAJ och &r den enda med
rorstolpar. Den behdvs i ett representativt blandat
tagsatt fran NAAJ.

NAAJ 173

Ursprungligen levererades denna

vagn som littera KN3 ar 1912 fran

Landskrona Gjuteri och Mekaniska

Verkstad. Liksom L-vagnarna och

nummer 70 fick den en korg avsedd

for grustransporter nar NAAJ

slutade med persontrafik, och saldes vidare 1946 fill
Aspa Bruk. Den kom till OSlJ 1970, renoverades 1967
och igen 1991. Den ar trafikduglig daven 2030 med
I6pande underhall.

NAAJ IN2 48, 51, 55 och KN3 58 alla orenoverade.




Stafsjo J
Stafsjo J G 20
Stafsjo Mekaniska Verkstad (Stafsjo
Bruk) byggde denna vagn 1902 som
littera U, alltsa en 6ppen godsvagn
med stolpar, avsedd for virkestrans-
porter. 1905 byggdes den om fill
godsfinka. Den saldes 1939 ftill Eds
Bruk, dar underredet anviandes som
Oppen godsvagn. Korgen hamnade hos en skrothand-
lare. 1968 kom delarna till OSlJ och renoverades 1977.
Den forblir trafikduglig dven 2030 med I6pande under-
hall och utbyte av rotskadat virke. G 20 ar den enda
bevarade godsfinkan fran Stafsjo J och behdvs i ett
blandat tagsatt fran Stafsjo J.

Stafsjo J U 21
Denna vagn och syskonvagnen U 24

byggdes av Stafsjo Mekaniska Verk-

stad 1902. 1939 saldes den fill

Attiksfabriken i Perstorp och kom till

Osl] 1962. Dir renoverades den

1989 och ar darefter trafikduglig till
2030 med l6pande underhall. U 21 och U 24 &ar de enda
bevarade vagnarna for virkestransport ftillverkade i
Stafsjo. Den behovs i ett representativt blandat tagsatt
fran Stafsjo J.

Stafsjo J U 24
Denna vagn och syskonvagnen U 21

byggdes av Stafsjo Mekaniska Verk-

stad 1902. 1939 saldes den till Attik-

fabriken i Perstorp och kom till OSlJ

1962. Déar renoverades den 1978 och

ar darefter trafikduglig till 2030 med
I6pande underhall. Denna vagn och U 21 &r de enda
bevarade vagnarna for virkestransport ftillverkade i
Stafsjo. Den behovs i ett representativt blandat tagsatt
fran Stafsjo J.

Stafsjo J A 50 och A 62
Orenstein & Koppel levererade dessa
vagnar 1914 respektive 1925. De ar
avsedda att ga i par, lastade med
langa timmerstockar. 1939 saldes de
till Attiksfabriken i Perstorp och kom
darifran till OSI). Bigge renoverades

1980 och ar trafikdugliga dven 2030 med I6pande

underhall.

Stafsjo J U 11 och ett par A-vagnar med okdnt nummer,
alla orenoverade.

5.3  Osl tjanstevagnar behovs

Tjanstevagnar behovs entydigt vid OSlJ, men det 4r bara
nagon enstaka som har musealt virde for oss. De allra
flesta kommer ursprungligen fran andra banor an de sju
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som vi dr museijarnvag for. Det gor dem ointressanta
som annat an tjanstevagnar, daven om vi har ett dver-
skott av tjanstevagnar. Eventuellt 6verflodiga vagnar kan
till exempel anvandas for byte.

OSlJ 901 &r f.d. JGJ No 75. Endast underredet ar bevarat,
men korgen &r i stora drag byggd med en JGJ-godsfinka
som forebild. | dagslaget behovs den som tjanstevagn.

0SlJ 902-03 &r grusvagnar fran Nybergets Jarnvag.

OSlJ 905 &r en kranvagn, sannolikt tillverkad av Delarys
Bruk, for Delary-Stromsnéasbruks Jarnvag. Dess sparvidd
ar andrad fran 643 mm och den &r ombyggd for att
anvindas vid arbeten vid OSIJ.

0SlJ 907 ar ombyggd till snéplog vid Nybergets Jarnvag
innan den kom till OSIJ.

0sl) 908 kommer fran Delarys bruk, dr sparviddsindrad
och anvands som ballastplog och tryckluftskompressor.

Osl) 909 &r f.d. JGJ No 108 och anvidnds som hjalp- och
brandbekdmpningsvagn. Skulle denna vagn eller OSlJ
901 gora storre nytta i ett JGJ-tagsatt? Vi har redan en
No fran JGJ i trafik men en till &r 6nskvéard i ett represen-
tativt tagsatt.

0SlJ 910 har en kraftig hydraulisk press.

OsSl) 911-14 &r tippvagnar sannolikt fran Lina tegelbruk.
De anvands bland annat for skrot.

0SlJ 915 4r en malmtippvagn.

OSlJ 916 har tippbart flak.

0OSl) 917 &r en grusvagn.

0sl) 918 ar OSl):s tredje kranvagn, handvevad.
0sl) 919 ar en grusvagn liknande nummer 917.
0SlJ 920 har en hydraulisk timmerkran.

Osl) 921 &r ralslaggningsvagn och liknar 916-20.

0SlJ 922 anvands som avlastningsvagn till 921.

5.4  En allsidig samling, men var ar boggifinkorna?
Med négra undantag har OSlJ en representativ samling
av trafikdugliga godsvagnar fran de sju personférande
600-banorna. Vi har till exempel gott om tvaaxliga tackta
godsvagnar, men daremot ont om fyraxliga. Det beror
bland annat pa att inget finns bevarat av nagon av dessa
vagnar, med undantag for ett underrede, KLJ nummer
126. JGJ:s f.d. No 75, numera OSlJ:s tjinstevagn 901, &r
visserligen ganska lik en JGJ-finka men var ursprungligen
oppen och behdvs som tjanstevagn. JGJ DFo 27 ar en
kombinerad post- och resgodsvagn som blev fardig 2015
efter rekonstruktion. Aven NAAJ hade boggigodsvagnar
som skulle gora tagsatten mer representativa, men har
krdvs musealt tveksamma hela rekonstruktioner.



Det &r bara godsfinkorna som OSlJ har nytta av i den
vanliga trafiken. Ovriga vagnar hélls trafikdugliga for att
visas pa ett musealt riktigt satt. Det kan ske dels i repre-
sentativa tagsatt fran vara sju personférande 600-banor,
dels genom att de stélls upp vid nagon station. Att kdra
blandade, representativa tagsatt star ibland i konflikt
med trafikmalet och ger extraarbete for personalen.
Men vi prioriterar att halla vagnar som bidrar till repre-
sentativa tagsitt trafikdugliga eftersom OSIJ &r en
museijarnvag, inte ett stillastdende museum. Om alla
underhallsresurser maste satsas pa att underhalla de
fordon som absolut behdvs i trafiken, kan vi visa 6ppna
godsvagnar fastan de inte ar i trafikdugligt skick.

0sSlJ:s samling av 6ppna godsvagnar ar representativ
for de vagnstyper som anvandes vid de sju banorna,
men daremot har vi inte tillrdckligt manga trafikdugliga
godsvagnar for att kunna visa representativa tagsatt for
AQJ och JGJ. Dock har vi renoveringsobjekt fran dessa
banor, som alltsa ar prioriterade. For MJ:s tagsatt saknas
i dagslaget helt godsvagnar och det enda, tveksamma
renoveringsobjektet &r sommarvagnen Co 21.
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Oppna s3 kallade Feldbahnvagnar var vanliga pd MJ
och nagra finns bevarade vid andra museibanor i
Sverige. Fér OSI) &r det enklast att undersdka
mojligheten att skaffa nagra fran Tyskland. Som kontrast
har vi gott om orenoverade 6ppna godsvagnar aven fran
NAAJ och KLJ, men de behévs knappast for att ge dessa
banor mera representativa tagsatt. Dessa vagnar kan
alltsa anvandas pa annat satt, t.ex. som bytesobjekt.

Godsvagnarna star normalt ute, utsatta for vader
och vind. Detta snarare an trafikslitage kraver I6pande
underhall och nagon gang renovering av vagnar som
varit trafikdugliga.

De allra flesta trafikdugliga vagnarna tillfér nagot till
vara samlingar, som fordon eller som del i ett represen-
tativt tagsatt. Om verkstaden belastas hart av prioriter-
ade renoveringar kan renoveringen av nagra mindre
prioriterade vagnar skjutas upp eller de kan tas ur trafik
permanent. Tre-fyra vagnar har en syskonvagn som
racker for att behalla samlingens mangfald intakt. Fran
KLJ har vi manga likadana K-vagnar och snart fyra sma
godsfinkor. Kanske riacker det med en L-vagn fran NAAJ.



MOTET MELLAN DET ONSKVARDA OCH
DET MOJLIGA - PRIORITERINGAR

Har sammanfattas prioriteringarna fran kapitlen om tag-
satt, lok och vagnar. Med sikte pa 2030 fragar vi: Vilka
fordon &r viktigast att behalla trafikdugliga, vilka skall
rustas upp for trafik, vilka kan i forsta hand tas ur trafik
om resurserna sviktar? Att ta ett fordon ur trafik kraver
bara att det maste forvaras utan att fordarvas. Alterna-
tivt kan det anvdndas for byte eller séljas. Vill vi visa upp
det for allmanheten maste forvaringsutrymmet passa
for det. Underhall och upprustning kraver resurser —
arbete och pengar. For att behalla fordon i trafik kravs
I6pande underhall, kanske ndgot ars avstallning for
renovering. FOr att sdtta nya fordon i trafik kan vi be-
hova gora flera olika saker: Skaffa nya fordon genom
byte eller kop, rusta upp fordon i var dgo eller rekonst-
ruera fordon utan tillgang till originaldelar.

6.

6.1 Vilka fordon ar hogst prioriterade — tre tabeller
Prioritering ar ocksa rangordning, att visa vad som ar
mer eller mindre viktigt: Detta fordon &r totalt sett mera
angeldget att ha i trafik &n detta. Eftersom OSl):s sam-
lingar d&r omfattande ar det naturligast att rangordna
grupper av fordon snarare an enskilda individer. Det
galler forstas sarskilt godsvagnarna eftersom de ar sa
manga och relativt lika. Bakgrunden till prioriteringarna
framgar av de foregdende kapitlen, har sammanfattas
de, fordon for fordon i tre tabeller — en vardera for lok,
personvagnar och godsvagnar. Fordonen sorteras med
de hogst prioriterade forst, och i tabellens kolumner
anges varfor de ar mer eller mindre prioriterade.

Efter de tre tabellerna sammanfattas prioritering-
arna i korta texter, med fordon som ér lika hogt priori-
terade i en grupp, pa samma satt som i tabellerna. Har
placeras lok och vagnar i samma grupper for jamférelse.

Hdér anges om fordonet var
trafikdugligt sdsongen 2015 (Ja/Nej)
och till vilket d@r i framtiden som det

Hdr anges vilka fordon
som dr prioriterade i
tdgsdtt, som enskilda

museiféremdl, i trafiken
eller som tjdnstefordon.
Dessa markeras med J (ja),
ovriaa med N (nej).

kan antas vara trafikdugligt med
I6pande underhdll, alltsa utan att
stdllas av ndgon sésong. For det
fordon som idag inte dr i trafik anges
om det kréivs en renovering eller en
mera omfattande rekonstruktion fér
att skall bli trafikdugligt.
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Upprustningens omfattning anges

grovt som Liten, Mellan eller Stor.
En Liten renovering kréver upp till
50 dagsverken ock kostar hogst 50

Stora renoveringar och
rekonstruktioner krdver flera
hundra dagsverken och kostar flera
hundra tusen kronor.



Prioriteringar lok

Fordon Prio Prio Prio Prio Trafikdugl  Trafikdugl Renovalt Omfattning Anm: Byta, kdpa, lana? Avtal krévs?
Tagsatt  Fordon  Trafik Tjinste  -15? till 3r? rekonstr upprustning  Ovrigt

PRIO 1 Allsidigt prioriterade originallok

Lessebo J J J N J -20 Ren Mellan Nytt avtal med Jvgmuséum kravs.
Tubbyte, revision axlar, lager, maskineri

Vira J J J N J -20 - Mellan Arbete pa pannarmatur fore -20, 6versyn
maskineriet fére -30

K. M. Nelsson J J J N J -20 Ren Stor Byte panna och/eller fyrbox

Nian J J J N J -20 Ren Mellan Avtal med Skarstads Hembygdsférening
kravs efter -24

PRIO 2 Begrénsat anvindbara originallok

Munken N J N J J - - - Enda bevarade vaxlingsloket fran “de sju”

Lotta J N N N N - Ren Liten Byte takstag, kanske tuber fore -30. Byte
matarventiler?

PRIO 3 Lok av originaltyp, systerlok

Emsfors J N J N J -20 Ren Stor Byte fyrbox

Hamra J J J N N -20 Ren Mellan Tubbyte efter 2020

PRIO 4 Lok av trafikbanetyp och évriga lok

Dylta N N N N N - Ren Mellan Tubbyte, ramtank m m fére -30

Sexan N N J N N - Ren Stor Ny panna, stor revision slutfors

Helgenas N J N N N - Ren Stor Ny panna

Hunneberg N J N N N - Ren Mellan Nya tuber mm

Garpen N J N N J -20 Ren Mellan Endast anvandbart i vaxling, nya batterier
behovs

HFJ motorv N J N N J - - - Anvéndbart i begransad omfattning p.g.a.
slitage

PRIO 5 Tjdnstelok, prioriteras hdr som reserviok

Aspa N N J/N J J/N -20 Ren Liten alt. stor | Begransat anvandbart som tjdnste- och
reservlok, alt. stor upprustning

Gaivoron N N J/N J J - - - Anvénds som tjdnstelok och som
reservlok i vanlig trafik

PRIO 6 Prioriterade motorlok eller -vagnar

JGJ XCo2 J J N N _ - Rek Stor Kan ev. rekonstrueras pa befintligt JGJ-
underrede

KLJ 1/NAAJ 2 J J N N J - - - Lanas for specialtrafik KLJ och NAAJ

Hummel N J J/N N J - Ev rek Stor Deponerad hos Frévi museum. Kan ev.
rekonstrueras som angloket Kosta

PRIO 7 Ovriga motorlok, négra av dessa behévs
for vaxling

Grefven N N N - N - Ren Mellan Sprackt motorblock

Emma”, N N N J/N N - Ren Liten Garpen ersatter nar dess batterier bytts

Storvik

Pyret N N N J/N J - - -

Vartan N N N J/N J - - -

Surahammar N N N J/N N - Ren Liten Demonterat. Ev ombyggnad av hytten
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Prioritering personvagnar

Fordon Prio Prio Prio Prio Trafikdugl  Trafikdugl Renovalt Omfattning Anm: Byta, képa, 1ana? Avtal kravs?
Tagsatt  Fordon  Trafik Tjénste  -15? till ar? rekonstr upprustning  Ovrigt

PRIO 1 Trafikdugliga -15

AOJCo 1 J J J N J -20 el -25 - Aven HRRJ, MJ

HRRJ CO6 6 J J J N J -20 el -25 Nasta hel rekonstruktion

HRRJ CFo 7 J J J N J -20 el -25 - L Aven AOJ, MJ

JGJ Co2 J J J N J -20 el -25 - L Kombination av tva vagnar

JGJ Co 10 J N J N N - Rek S Upprustning pagar, klar -18

JGJ Co 11 J J J N J -20 el -25 - L Aven HRRJ

KLJ C 102 J J J N J -30 - - Korgen rekonstruerad

KLJ CFo 103 J J J N J -20 el -25 - L | allt vasentligt original

MJCo1l J J J N J -20 el -25 - L Utlanad Museijarnvagen Munkedal

NAEJ BCo 3 J J J N J -20 el -25 - L

NAEJ BCo 4 J J J N J -20 el -25 - L Sista 600-vagnen, unik utformning

Stafsj6 J BCo 2 J J J N J -20 el -25 - L

Stafsjé J BCo 3 J J J N J -20 el -25 - L

PRIO 2 Behdvs i tagsdtt och trafik

HRRJ Co 15 J J J N N - Ren S Komplett som JGJ-vagn, rotskadad

JGJ CNo 41 J J J N J -30 - - Sommarvagn, godsvagn, korgen
rekonstruerad

MJ Co 21 J J J N J -30 - - Sommarvagn, utldnad Museijarnvigen
Munkedal

PRIO 3 Unik tillverkare, udda vagn

NAEJ BCo 1 J J N N N - Ren S Unik, kristinehamnsbyggd. Underrede
saknas, rotskadad korg

NAJ BCo 2 J J N N N - Ren S Unik, kristinehamnsbyggd. Underrede
m.m. saknas, rotskadad korg

PRIO 4 Tjéinstevagn och nybygge

OslJ CN 81 N N N J J -30 - - Nu personalvagn, “musikvagn”

Osl) Ao 82 N N N N J -30 - - “Kungavagnen”, nybygge

PRIO 5 Ovriga

KLJ BCo 104 J N N N N - Rek S

NAAAJ BCo 9 ) J J N - - REK S Kraver hel rekonstruktion, korg finns

el 10 vid Rdvemala hembygdsforening

Stafsjo J CU 21 J N N N N - Rek M Nu som godsvagn U 21
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Prioritering godsvagnar

Fordon Prio Prio Prio Trafikdugl  Trafikdugl Renovalt Omfattning Anm: Byta, képa, ldna? Avtal
Tagsatt  Fordon  Trafik -15? till ar? rekonstr upprustning  krévs? Ovrigt

PRIO 1 Behovs i trafik, dr trafikdugliga

AOJG3 J J J J ? - -

JGJ DFo 27 J J J J -30 - - Togs i trafik -15

KL G 29, 30, J/N J/N JIN J -30 - - Tva KLJ Gxx behévs som fordon och

63 i tagsatt

KU G 41 J/N N J N - Ren - Under renovering. Tva KLJ Gxx
behdvs som fordon och i tagsatt

Stafsjo J G 20 J J J J -25 Ren Liten Byte av rotskadat virke

PRIO 2 Behdévs ej i trafik, dr trafikdugliga

AOJ NN 24 J J N N -30 Ren Mellan Under renovering

AOJ NN 27 J J N J -30 - -

HRRJ 143 N J N J -30 - -

HRRJ IN 66 N J N J -30 - -

HRRJ IN 80 N J N J -30 - -

JGJ No 42 J J N J -30 - -

JGJNo 51 J J N J -30 - -

JGJIKN 101 J J N J -30 - -

JGJ IKN 106 J J N J -30 - -

KUK1,2,7, J J N J -30 - - Fyra KLJ Kxx behovs i

10, 14,17 Kostasystemets tagsatt

MJ Qo 58 J J N J -30 - -

NAAJ KN 29, J J N J -30 - -
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NAAJIN 47 J J N J -30 - -

NAAJ KN 62 J J N J -30 - -

NAAJ L 64, 68 J J N J -20 Ren Liten Byte av rotskadat virke

NAAJ | 70 J J N J -30 - -

NAAJ KN3 72 J J N J -30 - -

NAAJ 173 J J N J -30 - -

Stafsjo J U 21, J J N J -30 - -

24

Stafsjo J A 50, J J N J -30 - - Ett par timmervagnar plus en udda

52,62 vagn ar trafikdugliga

PRIO 3 Kompletterar fordonssamling och/
eller tagsdtt

KU NNo 126/ J J N J/N -30 Ren Mellan Renoveras som ursprunglig Go

Go 126

MJ Oo ?? J J N - - - - OSlJ har inga godsvagnar fran MJ.
Skaffa tva underreden?

Stafsjo J A ?? J J N N - Ren Mellan Ger ett andra par timmervagnar

0sl) 901/JGJ N ? N J - Ren Liten Liknar JGJ-finka, ursprungligen en

Go JGJ No, behévs som tjanstevagn
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Prioritering godsvagnar

PRIO 4 Ovriga

AOJ NN 25 - Ren Mellan Kolningsplattform Laggesta

HRRJ IN ?? - Ren Mellan Behdvs majligen i blandat tag
JGJ Mo ?? - Ren Mellan Behdvs majligen i blandat tag
NAAJ Fo/Go - Rek Stor Hel rekonstruktion av en av dessa
11, 12,13 finkor

0slJ 909/1GJ - Ren Liten Renoveras som JGJ No 108

No 108

PRIO 5 Ovriga orenoverade vagnar
JGJIKN 103

JGJ No 56, 62,
84,107, 109,
110, 111, 113,
114

JGJ tva
okanda

KU 137

KLJ nagra K

KLJ NN 50

NAAJ IN2 48,
5il, 55

NAAJ KN3 58

Stafsjo J U 11

Stafsjo J A??

En A-vagn renoveras, se ovan
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6.2  Vilka fordon bor vara trafikdugliga 2020-30?
Sammanstallningen har nedanfor blandar lok, person-
vagnar och godsvagnar i ett forsok att jamfora priori-
teringarna mellan dessa olika slags fordon. Darfor an-
vands bokstaver for de olika grupperna av fordon, i
stéllet for tabellernas siffror.

PRIO: Allsidigt visa OSlJ:s samling av fordon

e S3 langt mojligt bedriva den vanliga trafiken med
tadgsatt dar alla fordon ar fran en enda av de sju
personférande 600-banorna eller OSli:s férsta tid
(framtidsbild 1, kap 1).

e Alternativt satta samman vardagstrafikens tagsatt for
att sa allsidigt som mojligt visa bredden pa var
samling av fordon fran dessa (framtidsbild 2, kap 1) .

De ovriga prioriteringsgrupperna har nedanfor visar
vilka fordon som ar mest angeldgna att ha i trafik, men
denna forsta grupp ar annorlunda. Den handlar om hur
var vanliga trafik bast bedrivs for att uppfylla musei-
malet. Syftet med all prioritering dr dock detsamma —
att ge vara resendrer en sa intressant bild som mojligt
av var samling fordon fran de sju personférande 600-
banorna samt OSl):s forsta tid.

Det som fér framtiden dndrar OSl):s verksamhet
mest utan att kréva stora resurser ar att sa langt mojligt
kora representativa tagsatt i vardagstrafiken. Den forsta
framtidsbilden i forsta kapitlet visar hur det kan fungera.
Som kontrast visar den andra framtidsbilden pa ett helt
annat satt att systematiskt visa bredden pa var samling
av fordon. Observera: Oavsett vilken av dessa fram-
tidsbilder vi later vigleda OSl:s utveckling maste vi
skapa nya rutiner for hur tag satts samman infér en
trafikdag.

PRIO A
e Lopande underhalla och vid behov rusta upp ang-
loken LESSEBO, VIRA, K. M. NELSSON och NIAN.

e Lopande underhalla och renovera en i taget av samt-
liga personvagnar som idag ar trafikdugliga.

¢ Lopande underhalla och vid behov rusta upp atmins-
tone fem tvaaxliga godsfinkor.

LEsSEBO ar hogt prioriterat for sitt stora museala varde
och sin anvandbarhet i fem olika banors tagsatt. Det ar
anvandbart som trafiklok men bor inte slitas for mycket.
De tre svenskbyggda loken VIRA, K. M. NELSSON och NIAN
ar unika och anvédndbara i flera banors tagsatt. De ar
ocksa utmarkta trafiklok.

Alla personvagnar som vi idag har i trafik 4r musealt
vardefulla bade i tagsatt och som enskilda fordon. De
behovs ocksa alla i var trafik. Darfor ar det inte menings-
fullt att prioritera nagon fére de andra dven om de ar i
olika hég grad original och nagra ar “dubletter” fran
samma tillverkare.
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De tvaaxliga godsfinkor som vi har i trafik ar musealt
intressanta, men vi behéver hogst fem i trafiken, och for
representativitetens skull bara tva stycken fran KLJ.
Ovriga godsvagnar ar lagre prioriterade dven om de &r
musealt intressanta, eftersom de inte behovs i trafiken.

PRIO B
e Lopande underhalla motorloket MUNKEN.

e Slutféra upprustningen och l|6pande underhalla
LOTTA.

e Lopande underhalla motorloken AsPA och GAIVORON.
Vid behov rusta upp AspA.

e Slutfora rekonstruktion av personvagnen JGJ Co 10.

e Rekonstruera en ftill personvagn, antingen HRRJ Co
15, NAAJ BCo 1 eller NAAJ BCo 2.

e Lopande underhalla tjanstevagnar efter behov.

MUNKEN &r det enda bevarade motorloket fran nagon av
“de sju”, men bara anvandbart som vaxlingslok. LOTTA &r
ocksa delvis begransat i anvindningen men behovs i ett
tagsatt fran OSl:s foérsta tid. Motorloken Aspa och
GAIVORON behdvs som reservliok i trafiken och som
tjanstelok och atminstone ett av dem maste darfor vara
trafikdugligt fastdn deras museala varde ar begransat.
Aspa ar ursprungligen ett industrilok och utseende-
massigt delvis forandrat. Anvandningen av AsPA maste
begransas, alternativt kravs en stor upprustning.
GAIVORON ar historiskt och musealt ointressant.

Rekonstruktionen av JGJ Co 10 berdknas vara klar
2018 och ger en mera realistisk langd pa tagsatt fran
den banan. Aterskapandet av personvagnen JGJ Co 12
som HRRJ Co 15 &dr musealt intressant framst som ftill-
skott till ett HRRJ-tagsdtt med personvagnar. Rekonst-
ruktionen av atminstone en av nattrabybanans person-
vagnar ar mindre intressant i tagsatt eftersom vi redan
har tva nattrabyvagnar, men tillfor i stallet samlingarna
en vagn byggd av kristinehamnsverkstaden. Valet avgors
av vilken vagn som har mest bevarat i original och som
darfor krdver minst resurser att rekonstruera.

Tjanstevagnar maste finnas om vi skall kunna be-
driva trafik. Endast tva av dem har musealt vérde vid
Osl). Sannolikt har vi flera tjanstevagnar dn vi behéver,
sa nagra kan stallas av, séljas eller anvandas for byte.

PRIO C
e Lopande underhalla och pa sikt rusta upp angloket
EMSFORS.

e Slutféra upprustning av angloket HAMRA.

e L3na in Ohsabanans motorlok, f.d. NAAJ 2 och KLJ 1
nar tillfalle givs.

e Lopande underhalla sommarvagn JGJ CNo 41.



o Aterta och I6pande underhalla sommarvagn MJ Co
21.

e Lopande underhalla alla tafikdugliga 6ppna gods-
vagnar, med undantag av tva littera K fran KLJ.

e Slutféra upprustning av. AOJ NN 24.
e Rusta upp Stafsjo Jarnvags A-vagn.

EMSFORs ar inte unikt och inte ett originallok fran “de
sju”, men hade systerlok vid MJ och behovs darfor i
tagsatt darifran. HAMRA ar inte originallok men hade ett
systerlok vid KLJ och kan anvandas som andralok i tag-
satt darifran. HAMRA &r dessutom ett allsidigt an-
vandbart trafiklok. Ohsabanans motorlok ar originallok
fran KLJ och NAAJ och darfér intressant fér tagsatt fran
dessa banor.

Sommarvagnarna fran JGJ och MJ &r delvis rekonst-
ruerade och har nagot begransat varde i trafiken. MJ-
vagnen ar utlanad, men borde tas tillbaka for att den
behovs i tagsatt fran MJ.

De trafikdugliga ©ppna godsvagnarna ar tillsam-
mans en representativ samling. De underhalls for sam-
lingarnas skull men behdvs inte i var trafik. Aven har har
vi fler KLJ-vagnar (litt. K) an som behdovs for representa-
tiviteten. Oppna godsvagnen AOJ NN 24 &r under re-
novering som bor slutféras. Upprustningen av Stafsjos
A-vagn ger oss tva par timmervagnar fran denna bana.

PRIO D
e Lopande underhdlla musikvagnen OSIJ CN 81 och
kungavagnen OSlJ Ao 82.

e Rekonstruera nagon fyraxlig godsfinka, enklast KLJ
NNo 126.

e Rekonstruera ett par 6ppna godsvagnar fran MJ.

0SlJ:s musikvagn &r i praktiken en tjanstevagn och Ao 8,
kungavagnen ar ett nybygge som endast anvands i
specialtrafik. Bagge har sitt virde som delar av OSl:s
historia.

Vi har inga fyraxliga godsfinkor i trafik fastan bade
JGJ, KLJ och NAAJ hade s3dana. KLJ NNo 126 &r idag
trafikduglig och kan aterstéllas som Go-vagn. Det finns
inga bevarade 6ppna godsvagnar fran MJ. Mdjligen gar
det att kopa eller byta till sig brigadvagnar for att ge oss
ett par Oo-vagnar.

Visioner och lagt prioriterade fordon

De fyra hogst prioriterade grupperna av fordon klarar
OslJ att halla i trafik eller rusta upp fér trafik om vi har
personal och passagerare pa samma satt som de sen-
aste 10-15 aren. Prio E hér nedanfoér ar en grupp av
fordon som kan prioriteras bort om vara resurser i
dagsverken eller pengar blir knappa. Dartill har vi nagra
fordon som hor till gruppen Visioner och nagra som
tillhor Prio F. De forstnamnda skulle tillféra samlingarna
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nagot vasentligt som fordon eller i tagsatt, men kraver
mycket stora resurser att forverkliga, oftast for att de ar
nastan helt och hallet rekonstruktioner. Fordon med
Prio F &r lagst prioriterade att visa i trafik med de ut-
gangspunkter som utvecklingsplanen har.

PRIO E
e Rusta upp dtminstone nagot av angloken HUNNEBERG
eller HELGENAS.

e Lopande underhalla HFJ-motorvagnen.

e Lopande underhalla och pa sikt rusta upp batteri-
loket GARPEN.

e Rusta upp Stafsjo J:s sommarvagn CU 21.

HUNNEBERG har ingen motsvarighet vid nagon av “de sju”,
medan HELGENAS dr av samma typ som NAAJ:s skrotade
lok LiLLy. Bada loken &r musealt intressanta och repre-
senterar OSlJ:s forsta &r, men sarskilt HELGENAS &r vildigt
begransat anvandbart. HFJ-motorvagnen ar ombyggd
fran 802 mm sparvidd men liknar motorvagnarna vid
AQJ och Stafsjo som inte bevarats. Batteriloket GARPEN
ar unikt, men ombyggt och anvindes pa en industri-
bana.

Stafsjovagnen CU 21 tillfér en sommarvagn till denna
banas tagsatt, och gor det darmed intressantare att kora
ett “sondagstag”.

PRIO F
e Rusta upp angloket DyLTA och/eller SEXAN alternativt
avyttra nagot eller bagge.

e Lopande underhdlla ndgot eller flera av OSl:s in-
dustrilok alternativt avyttra nagot eller flera av dem.

e Lopande underhdlla nagra av de lagt prioriterade
tdckta och 6ppna KLJ-godsvagnarna, alternativt ta
dem ur trafik eller avyttra dem.

Angloken Dvi7a och SExaN har inga motsvarigheter vid
nagon av “de sju”. DyiTA ar kraftigt ombyggt och SExAN
kraver dessutom mycket arbete for att satta i trafik.

OSll har en samling sm3 motorlok som anvénts vid
industribanor. Eftersom underhallsplanen haft som ut-
gangspunkt att prioritera fordon som kommer fran
nagon av de sju personforande banorna och som kan
anvandas i var trafik, blir dessa lok lagt prioriterade.
Trots det kan de ha stort musealt varde, om vi i fram-
tiden vill prioritera att visa dven sadana lok i det slags
trafik som de anvandes i. De har ocksa sitt varde som
representanter fér OSl):s tidigare historia. Forenings-
malet och fortsatta diskussioner far visa hur dessa lok
skall prioriteras i forhallande till samlingen av fordon
fran “de sju” och OSl):s férsta tid. Om de fortsatt skall
vara lagt prioriterade kan det bli aktuellt att anvanda
dem vid byte eller sédlja dem. Om deras underhall inte
tar resurser fran annat verkstadsarbete kan de natur-



ligtvis behallas, men da bor de visas mera systematiskt
an idag, till exempel vid “Industribanans dag”.

Enligt tabellerna med prioriteringar kan vi vid behov
ta ur trafik tva tvaaxliga tickta godsvagnar och tva
dppna K-vagnar, alla frdn KLJ. Aven en av trdkolsvagn-
arna frdn NAAJ kan stillas av om det blir svart att hinna
med underhall av alla godsvagnar.

VISIONER
e Slutfora rekonstruktionen av tendern ftill
skrotade lok KOSTA.

KLJ:s

e Rekonstruera KLJ:s lok KosTa fran utldanade motor-
loket HUMMEL.

e Rekonstruera motorloket NAAJ 2/KLJ 1 utan tillgang
till bevarade delar.

e Rekonstruera JGJ:s motorvagn fran bevarade delar.

e Rekonstruera nagon av personvagnarna NAAJ Co 9
eller 10 utan tillgang till bevarade delar.

e Rekonstruera nagon fyraxlig tackt godsvagn fran
NAAJ eller JGJ utan tillgdng till bevarade delar.

e Rekonstruera JGJ:s bevarade Mo-vagn.

Tendern till LesseBOS systerlok KosTAa kan rekonstrueras
och kopplas efter LesseBo for att visa hur ett tenderlok
vid KLJ sag ut. Kostas bakre ramverk blev vid KL} om-
byggt till motorlok och ar nu deponerat hos Frovi
Maskin & Bruksbanemuseum. Om OSl] 4r berett att
satsa mycket stora resurser kan KostAa rekonstrueras
med anvdndandet av de bevarade delarna. Men som
nastan fullstandig rekonstruktion far loket ett begrénsat
musealt varde, och dessutom disponerar vi redan
systerloket LESSEBO.

JGJ:s motorvagn skulle tillféra OSlJ:s samlingar en
motorvagn, men blir ndstan en hel rekonstruktion, som
kraver stora resurser. Den ar intressantare dn de Gvriga
banornas motorvagnar eftersom den ocksa kunde dra
en personvagn. Ett motorlok med NAAJ:s som férebild
blir ocksa en hel rekonstruktion eftersom originalet finns
pa Ohsabanan. Men det skulle ge ett trafikdugligt, origi-
nallikt motorlok. Bagge projekten dr som hela rekonst-
ruktioner musealt tveksamma men visar fordon av typer
som vi inte alls har idag.

NAAJ 9 och 10 s&g helt annorlunda ut &n alla andra
personvagnar pa 600-banorna med sina ladliknande,
hembyggda vagnskorgar pa fackverksunderrede fran
HRRJ. Korgen till NAAJ Co 9 finns i Ravemala Hembygds-
férening men saknar underrede. OSl) behéver alltsa re-
konstruera en sadan vagn helt och hallet, vilket ar re-
surskravande och musealt tveksamt men ur helhets-
perspektiv intressant.

En tickt fyraxlig godsvagn fran NAAJ och/eller JGJ
skulle berika fordonssamlingarna och tagsittet men
kraver en hel rekonstruktion, vilket ar kostsamt och
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musealt tveksamt. Fran JGJ har vi gott om NNo-vagnar
men ingen Mo, som alltsa skulle berika en redan omfatt-
ande samling av trafikdugliga JGJ-vagnar.

6.3  OSl) i framtiden — bevara fordon och visa dem
Osll:s utvecklingsplan visar pa foéreningens framtida
handlingsfrihet under tiden fram till 2030. Den bygger
pa antagandet att verksamheten kan bedrivas ungefar
som de senaste 10-15 aren. Alltsa att vi kan rekrytera
och utbilda ny personal, att vi fortfarande har ungefar
dagens antal resenarer och darmed en fortsatt god eko-
nomi, osv. Men prioriteringarna kan bli val sa viktiga om
antalet passagerare minskar eller vi far svart att rekry-
tera personal. Nagra tankbara sadana framtider presen-
terades i slutet av kapitel 1. Begransningarna i hand-
lingsfriheten redovisas som prioriteringar, rangordning-
ar: Behall eller satt detta fordon i trafikdugligt skick
snarare an detta. Prioriteringarna gjordes fordon for
fordon och museimalet var viktigast. Dels bedomdes det
enskilda fordonets museala varde, dels hur viktigt det ar
som en del i ett tagsatt. Vi vill kunna sdtta samman re-
presentativa tagsatt fran var och en av de sju person-
férande 600-banorna samt ett fran OSl:s forsta tid, vid
Lina tegelbruk.

Vid prioriteringarna sags trafikmalet som en be-
gransning for forverkligandet av museimalet, pa samma
satt som tillgangen pa renoveringsobjekt, personal eller
pengar. De eventuella begransningar eller omprioriter-
ingar som foreningsmalet ger redovisas inte i utveck-
lingsplanen utan far hanteras i den praktiska verksam-
heten eller i fortsatta diskussioner.

Utvecklingsplanen laser inte fast vad vi skall satsa pa
for framtiden utan visar snarare pa hur verksamheten
kan utvecklas om vi haller oss till de utgangspunkter
som redovisades i de forsta kapitlen. Verkligheten for-
dndras snabbt och 6verraskar oss. Darfor ar det viktig-
aste for framtiden att veta vad som ar mer eller mindre
viktigt och utifran det valja vad som ar praktiskt mojligt
vid en viss tidpunkt.

Utvecklingsplanen visar att fordonsparken i allt
vasentligt ar representativ for de fordon som anvandes
vid de 600-banor vi vill visa. Det ar ocksa mojligt att med
ganska f& kompletteringar visa representativa tagsatt
fran dessa banor. Eftersom det inte finns originallok be-
varade fran alla banor, anvander vi i stillet lok av origi-
naltyp, och sadana har vi tillgang till for alla banor.

OSl har en ideellt arbetande personal, men de be-
driver en verksamhet som samhillet staller samma krav
pa som en yrkesmassigt driven jarnvag. Manga har varit
aktiva i decennier, och mycket av deras kunskap &r
“tyst”. Saddan kunskap lar man sig genom att titta p3,
fraga och harma, inte genom att ldsa bocker. En nyckel-
fraga for OSlU:s framtida utveckling ar darfér att vi maste
rekrytera och utbilda ny aktiva som fungerar pa samma
satt som personalen gjort fram tills nu. Det &r uppenbart
att teknik, trafik och personalfragor hanger helt samman



och att alla delar maste fungera om vi skall fortsatta
driva var museijarnvag.

Vill vi behalla fordonsparkens representativitet
maste de allra flesta av de vagnar som vi idag har i trafik
vara trafikdugliga dven 2020 och 2030. Om vi dartill
renoverar och rekonstruerar tva personvagnar och en
eller tva fyraxliga godsfinkor tillfér vi samlingarna och
tagsatten mycket med ganska begrdansade insatser. Allt
darutover tillhor kategorin “Vagledande visioner”. Sa-
dana maste vi ocksa ha, om verksamheten skall utveck-
las och det skall vara roligt att vara aktiv vid OSIJ.

Om antalet resande gar ner eller vi far brist pa per-
sonal blir var framtida handlingsfrihet begransad. Da ar
det extra angeldget att veta vilka fordon som det ar
mest angeldget att behalla i trafik. | en sddan situation
ar det museijarnvagens langsiktiga 6verlevnad som éar
hogst prioriterad. Trafikmalet kan darfor bli viktigare an
museimalet: Vi maste prioritera fordon som lampar sig
for var vanliga trafik och som fungerar med den perso-
nal vi har i en s&dan situation. Aven ekonomin kan be-
gransa var handlingsfrihet. Men som framtidsbilderna i
forsta kapitlet visar, kan en krissituation ocksa ge mojlig-
heter till ett annat slags trafik och starka féreningen for
framtiden.
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Tjanstefordonen har inte tagits upp i prioritering-
arna. Med nagra fa undantag ar de inte musealt intres-
santa, men behdvs som just tjdnstefordon. Sannolikt har
vi dock flera tjanstevagnar an vi behover, sa nagra kan
stallas av, séljas eller anvdandas for byte.

Det som for framtiden kan dndra OSl):s verksamhet
mest utan stora resurser ar att satsa pa att anvanda re-
presentativa tagsatt i vardagstrafiken. Den forsta fram-
tidsbilden i forsta kapitlet visar hur det kan fungera.
Aven den andra framtidsbilden i samma kapitel dndrar
patagligt hur vi visar upp var samling av fordon for all-
manheten. Det ar angelaget att dessa alternativ disku-
teras av personalen och 6vriga medlemmar. Om vi viljer
att utveckla var trafik enligt ndgon av dessa framtids-
bilder maste vi skapa nya rutiner for hur tag satts
samman infor en trafikdag.

Den kanske viktigaste slutsatsen av detta arbete dr dndad
att OSl) har mycket goda férutsdttningar att bibehdlla
och utveckla sin verksamhet som museibana, trots alla
de oundvikliga kompromisser som stdlls ndr musei-
féremdl skall slitas pd i tusentals km trafik varje Gr. Det
skall vi vara stolta och glada éver och ta fasta pa, sa att
vdr verksamhet fortsdtter att utvecklas, lockar passager-
are och ger meningsfull sysselsdttning at personalen!
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Bilaga 1

Vagledande fragor: Representativa tagsitt idag och
2030 for atta banor

Végledande fraga fér 2020 -30:

Hur sag typiska tagsatt ut vid respektive jarnvag? Vilken
tid ar respektive jarnvag bast representant for, om vi vill
visa ett sa brett utbud av lok och vagnar som mgjligt?
Om vi vill visa de svenska 600-banornas historiska
utveckling sa allsidigt som majligt?

Végledande fraga for 2016:

Vilka trafikdugliga tagsatt har OSI) 2015? Hur val
representerar de respektive jarnvags vardagstrafik? Hur
val visar de tillsammans tdgsammansattningar fran olika
tidsperioder, 1890-19607?

Vilka orenoverade eller ej trafikdugliga fordon har vi?

Ur motet mellan de ideala tagsatten och de tillgangliga
fordonen féds fragorna:

Vilka tagsatt vill vi visa i trafik 2030? Vad saknas idag for
att visa dessa tagsatt? — lok, personvagnar, godsvagnar.
Vilka mojligheter finns att géra tagsatten mera
representativa?
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Bilaga 2

Vagledande fragor: Inventering, virdering och
planering — lok

Historisk beskrivning om byggare, bestéllare, fortsatt

drifthistoria — vagledande fragor:

Vilket foretag byggde loket, at vilken jarnvag? Anviandes
det senare vid ndgon annan jarnvag? Nar kom det till
OSIJ? Hur har det renoverats eller rekonstruerats, visats
eller anvants, och underhallits vid OSlJ?

Dagsskick och vardering — vagledande fragor:

Vilken typ av lok? Anga; diesel; bensin; el.

Vilken generation tillhér loket? 1-VIII enligt Bonnedal.
Dartill industrilok.

Vilket allmdént historiskt vérde har loket? Representativt
for tidsperiod, teknikutveckling, land; ett av fa bevarade
och darmed unikt.

Vilket historiskt vérde har loket vid OSIJ? Originallok fran
nagon av “de sju”; av originaltyp vid bana som saknar
originallok; av samma trafikbanetyp som lok vid bana
som saknar originallok.

Vilken status har det i férhallande till originalet? Hur
vdrderas denna status? Nara original; delvis
rekonstruerat; vasentligt rekonstruerat. (Originalskick
omfattar har alla andringar i utférande fram till lokets
sista tid vid nagon av de sju personférande 600-
banorna).

Vilket Idngsiktigt véirde har det i OSlJ:s trafik? Allsidigt
anvandbart; inskrankningar betr. bekvamlighet eller
tidtabell; anpassning betr. tagsammansattning; endast i
specialtrafik; inget.

Vagledande fragor 2016-30:

Ar loket trafikdugligt idag?

Om ja, till vilket ar forblir det trafikdugligt med I6pande
underhall?

Om nej, vad kravs for att det skall vara trafikdugligt
20307

Om mojligt, uppskatta arbetsinsats och kostnader for
renovering eller rekonstruktion.

Sammanfattande bedémning:

Vilket varde har loket som enskilt fordon i forhallande
till OSlJ:s musei- och trafikmal? Hur viktigt r det i ett
tagsatt?




Bilaga 3

Vagledande fragor: Inventering, virdering och
planering — personvagnar

Historisk beskrivning om byggare, bestallare, fortsatt
drifthistoria — vigledande fragor:

Vilket foretag byggde vagnen, at vilken jarnvag?
Anvandes den senare vid nagon annan jarnvag? Nar
kom den till SIJ? Hur har den renoverats eller
rekonstruerats, visats eller anvants, och underhallits vid
osl?

Dagsskick och vardering — vagledande fragor:

Vilken typ av vagn? Litterering beskriver.

Vilket historiskt virde har vagnen? Representativ for
tidsperiod, teknikutveckling; land, region eller bana; en
av fa bevarade och ddrmed unik; med helhetsvérde;
med konstnarlig kvalitet.

Vilken status har den i férhdllande till originalet? Hur
vdrderas denna status? Nara original; delvis
rekonstruerad; vasentligt rekonstruerad.

Vilket IGngsiktigt viirde har den i OSlJ:s trafik? Allsidigt
anvandbar; inskrankningar betr. bekvamlighet eller
tidtabell; anpassning betr. tagsammansattning; endast i
specialtrafik; inget.

Vagledande fragor 2016 -30:

Ar vagnen trafikduglig idag?

Om ja, till vilket ar forblir den trafikduglig med I6pande
underhall?

Om nej, kravs renovering eller rekonstruktion for att den
skall vara trafikduglig 2030?

Uppskatta arbetsinsats och kostnader for renovering
eller rekonstruktion.

Sammanfattande bedémning:

Vilket varde har vagnen som enskilt fordon i forhallande
till OSlJ:s musei- och trafikm3I? Hur viktig ar den i ett
tagsatt?
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Bilaga 4

Vagledande fragor: Inventering, virdering och
planering — godsvagnar

Historisk beskrivning om byggare, bestéllare, fortsatt

drifthistoria — vagledande fragor:

Vilket foretag byggde vagnen, at vilken jarnvag?
Anvandes den senare vid nagon annan jarnvag? Nar
kom den till OSIJ? Hur har den renoverats eller
rekonstruerats, visats eller anvants, och underhallits vid
osly?

Dagsskick och vardering — vagledande fragor:

Vilken typ av vagn? Litterering beskriver.

Vilket historiskt vérde har vagnen? Representativ for
tidsperiod, land, region eller bana; en av fa bevarade
och darmed unik; med helhetsvarde; tekniskt
representativ; med konstnarlig kvalitet.

Vilken status i férhallande till originalet? Nara original;
delvis rekonstruerad; vasentligt rekonstruerad.

Vilket I&ngsiktigt véirde har den i OSlJ:s trafik?
Anvandbar; endast i specialtrafik; inget.

Végledande fragor 2016 -30:

Ar vagnen trafikduglig idag?

Om ja, till vilket ar forblir den trafikduglig med I6pande
underhall?

Om nej, krévs renovering eller rekonstruktion for att den
skall vara trafikduglig 20307

Uppskatta arbetsinsats och kostnader for renovering
eller rekonstruktion.

Sammanfattande bedémning:

Vilket varde har vagnen som enskilt fordon i férhallande
till OSl):s musei- och trafikmal? Hur viktig r den i ett
tagsatt?













Orjan Svane

Bevara, renovera, trafikera
— utvecklingsplan fér OSlJ:s lok och vagnar 2017 -30

Hur fardas OSli:s resendrer om femton ar? Drar loket LESSEBO ett blandat t3g-sitt med
vagnar bara fran Kosta-Lessebo Jarnvag, VIRA ett "sondagstag” fran Stafsjobanan? Har vi
SEXAN kvar, till vad anvdands HUNNEBERG och HAMRA? Vilka nya personvagnar klarar
trafiktopparna nar nattrabyvagnarna renoveras? Kor vi normalt blandade tagsatt fastdan
godsvagnarna bara ar for syns skull?

0SlJ:s utvecklingsplan visar hur var fordonspark kan utvecklas till 2030. Darfor tar den upp
bade de lok, personvagnar och godsvagnar som vi har i trafik, och de som vi har samlat
och som vantar pa upprustning. Sammanstallningen véag-leds av nagra fragor:

Vilken historia har de fordon vi har tillgang till idag?

Hur varderar vi dessa fordon, var for sig och som delar i museijarnvagens samlingar?
Vilka av dessa fordon vill vi pa sikt anvanda i trafik eller visa?

Hur trafikdugliga ar de idag?

Vad kravs for att de skall vara trafikdugliga eller mojliga att visa ar 2030?

Svaren pa dessa fragor blir till en prioritering av vilka fordon som det 4r mest angelaget att
behalla i trafik, rusta upp sa att de kan anvandas i trafik, eller kanske ta ur trafik.

Museiféreningen Ostra Sédermanlands Jarnvig

WWW.oslj.nu
ISBN 1 978-91-639-2486-6
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