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Museiféreningen Ostra Sédermanlands Jarnvag

Museiforeningen Ostra Sédermanlands Jarnvag ar enligt stadgarna en ideell
forening som har till uppgift att varda det teknik- och kulturhistoriska arvet
fran landets personforande jarnvagar med 600 mm sparvidd. Detta skall ske
genom att samla, bevara, renovera och i drift visa materiel fran dessa
jarnvagar, i en for dem representativ miljo i form av en museijarnvég.

Verksamhetens mal ar att skapa ett levande museum i form av en fungerande
enskild jarnvag fran 1900-talets borjan. Detta, Ostra Sédermanlands Jarnvag
med signaturen OSIJ, har astadkommits genom malmedvetet arbete under
drygt 65 ar.

Museibanan mellan Mariefred och Taxinge-Ndsby via Laggesta ar 11,2 km
lang. Malsattningen ar att skapa en representativ miljé som erbjuder en
upplevelse av en resa som den kunde ha varit for drygt 100 &r sedan pa
jarnvagarna med 600 mm sparvidd.

Jarnvagsdriften sker helt genom frivilliga insatser. Bland féreningens 869
medlemmar uppgick ar 2025 antalet aktiva till cirka 90st, vilka vid OSIJ ger
sin fritid ett rikt och meningsfullt innehall. Alla medlemmar ar valkomna att
bli aktiva inom foreningens olika verksamheter. Dessa stracker sig fran
praktiska sysslor vid exempelvis banan, fordonen eller trafiken till
administrativa uppgifter inom trafikplanering eller marknadsforing .

| Mariefred, dar huvuddelen av OSIJ:s anldggningar &r belagna, finns bland
annat stationshus, vélutrustade verkstader samt hallar for lok och vagnar. | ett
personalhus finns lokaler for omkladnad och hygien, medan modernt kok for
sjalvhushall samt lasrum finns i stationshuset. Strax intill
jarnvagsanlaggningen disponerar OSIJ dven logimaéjligheter sdsom
dverliggningsrum och hyresrum.

Mellan arsmotena, som &r foreningens hogsta beslutande organ, leds
foreningen av en styrelse pa fem personer. For den direkta ledningen av
verksamheten svarar en av styrelsen utsedd trafikforvaltning. Dess uppgift ar

att omsétta styrelsens direktiv i praktisk handling, att begara medel for
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funktionernas verksamhet, samt att bevaka att verksamheten foljer av styrelsen
beslutad budget.

Alla foreningsmedlemmar far tidningen OSIJ-nytt. Till de aktiva
medlemmarna séands dessutom cirkularet Tekniska och Administrativa
Meddelanden (TAM) for att informera om den I6pande verksamheten.

Foreningen &r fastighetsagare for vara banstrackor och stationsomraden, utom
for strackan Mariefred till Mariefreds Angbatsstation, dér jarnvagen utgor ett
servitut pd kommunens mark. OSIJ &r infrastrukturférvaltare och
jarnvagsforetag och star darmed under Transportstyrelsens tillsyn.

I sin roll som arbetsgivare har féreningen kollektivavtal med SEKO.

Foreningen dr medlem av Museibanornas Riksorganisation (MRO) och
darigenom ansluten till FEDECRAIL, den europeiska musei- och
turistjarnvéagsfederationen. Genom MRO handldggs bland annat
myndighetskontakter, avtalsfragor samt 6vrigt samarbete och
erfarenhetsutbyte med andra museibanor.

Pa styrelsens vagnar
Per Holmgren, ordférande

Museiforeningen under 2025

Foreningens medlemsantal var vid arets slut 869, féregaende ars siffror inom
parentes (1013), varav medlemskap med full avgift 408 (511),
familjemedlemmar 111 (136), ungdom 52 (58) och standiga medlemmar 298
(308). Medlemsregistret har uppdateras under aret och i samband med detta
har totala antalet redovisade medlemmar korrigerats pga obetald medl. avgift,
dodsfall samt dubbel registrering jamfort med tidigare ar.

Vid arsmotet den 16 mars 2025 valdes foljande styrelse: Per Holmgren
(ordférande) och ledamoterna John Hamrin, Mats Furukrona, Karin Wadén
samt Gunnar Berg.
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Till revisorer for foreningen valde arsmotet Fredrik Agerson, Foretagarnas
revisionsbyrd, Uppsala, samt Tage Nordin, OSIJ.

Under verksamhetsaret har styrelsen hallit 11 protokollférda moten.

Under aret har tidningen OSIJ-nytt utkommit med 4 nummer. De aktiva
medlemmarna har manadsvis erhallit intern information i form av Tekniska
och Administrativa Meddelanden (TAM). Denna har till stérsta del
distribuerats via e-post.

Under aret har ett personalméte genomforts. Vid detta diskuterades bland
annat planer for utbyggnad av personalhus i Mariefred, caféverksamheten,
Hjulmarknaden samt 2026 ars trafik.

De aktiva medlemmarna har utfort 2229 (2309) bokférda dagsverken vid
jarnvagen. Hartill kommer ocksa ett mycket stort antal arbetstimmar som lagts
ned pa administrativa sysslor, méten och férhandlingar med utomstaende
parter som kommuner och enskilda.

Foreningens bokforing skéts lopande av en bokforingsbyra. Ovriga
administrativa sysslor, som t ex posthantering och telefonpassning, har
fordelats pa en grupp medlemmar.

I egenskap av fastighetségare har foreningen I6pande tagit del av den
kommunala planeringen av markomraden kring jarnvagen. Féreningen har
aven avgivit yttranden 6ver detaljplaner, bygglov och lantmateriforrattningar.

Pa styrelsens vagnar
Per Holmgren, ordférande
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Operativ trafik

Trafiksasong och trafikdagar

Trafiken startade traditionsenligt forsta maj, sen kdrde vi helger i maj mellan
Mariefred och Laggesta. | samband med angans dag i juni borjade vi med
Taxingetrafiken och kdrde den kontinuerligt till slutet av augusti dar
onsdagarna under vardagsveckorna gick dit bort. Vi kdrde de flesta tisdagar
till fredagar vecka 28-31 och onsdag vecka 32. Nagra dagar under vecka 28
och 30 annonserades tyvarr aldrig da det inte fanns full personalstyrka.

Dartill hade vi ”spoktag” sista fredagen och 16rdagen i oktober och forsta
advent i samband med Mariefreds julmarknad da tomten kom till stan.

Antalet genomforda trafikdagar blev 55 till skillnad mot 58 under ar 2024.

Utover detta genomfordes nastan en handfull extratagsdagar for
bestéllningstrafik. Bland annat for en grupp ur Brittiska Hovet i september.
Den 10:e maj hade vi vanlig A-trafik plus extratrafik med ett extra anglok och
ett motorlokdraget godstag for Svenska Jarnvagsklubben nér de hade arsméte i
Mariefred.

Angbaten S/S Mariefred gick bara ndgra dagar i juni pd grund av skada. S&
Lilla Rundturen blev det inget direkt av med tyvarr.

Evenemang
Angans Dag hade 974 resande och en intékt p& 108 500 kronor.

Pa Museibanans dag den 27 september hade vi 222 antal resande och fick in
27 265 kronor.

24-25 oktober kordes spoktag mellan Mariefred och Laggesta med
forbokning pa internet som vanligt. 1707 personer akte och intdkterna blev
234 232 kronor.

Antalet resendrer totalt

Antalet resande med allt inrdknat blev 2025 15 003 personer, 2024 var siffran
17 019 personer. Mer detaljerad jamforelse med tidigare ar gar att se i tabellen
for resandestatistik l&ngre bak i denna verksamhetsberattelse.
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Biljettpriser
Inga forandringar vad géller biljettpriserna for sésongen 2025.

Personal

Antalet bokforda dagsverken i trafiktjanst blev 673 (736) fordelat pa 75
(trafik- och cafépersonal under trafiktid i turférdelningen inrdknad) (82)
personer. Det totala antalet dagsverken i all typ av verksamhet vid jarnvégen
har bokforts till 2 328. 2024 var siffran pa 2 039. Harut6ver utfors ett
omfattande arbete framst inom jarnvagens administration. Av olika
anledningar — kanske framst pa grund av att den verksamheten oftast sker pa
annan plats an Mariefred — saknas manga av dessa dagsverken i statistiken.

Slutsiffran

Antalet trafikanter sedan etableringen i Mariefred ar nu uppe i
1838 576 st.

Josef Jacobson
Funktionsansvarig Operativ trafik

Trafikplanering

Under 2025 har inga storre forandringar skett med tidtabellen. Vi andrade
upplagget pa Angans dag négot efter att ha haft samma tidtabell i flera dr,
vilket upplevdes som positivt. Till Food Truck-SM stéllde vi upp en vagn i
hamnen. Museibanans dag var uppskattad med tag igang fran morgon till
kvall.

Spoktaget anordnades i ar igen, vilket var véldigt uppskattat.
Adventskorningen kordes aven detta ar med Avesta som draglok.

Sofia Scharff
Funktionsansvarig Trafikplanering
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Stationstjdnsten

Nu har vi lyckats ta oss igenom ett tappert ar fyllt av utmaningar.
Tyvarr har vi drabbats av ett stort tapp i resandeantal, mest pga att "lilla
rundturen” varit installd. Vi hoppas pa att "Maja" aterkommer
sommaren2026 och kan ateruppta sin lokala och valdigt populéara tur.

Det nya kassasystemet har fungerat valdigt bra och gor att forsaljningen
fungerar smidigt. | synnerhet paa vara stora evenemang dar trycket ar
som storst. Stort tack till Magnus Lundgren och Annika Olstedt for era
insatser. Forhoppningen &r att det nya systemet ska bjuda in nya att "ta
luckan". Var nya biljettleverantor, Inprint i Uppsala, har visat goda
resultat och tillverkar en fantastik Edmonsonsk biljett. Lite dyrare dock,
men en betydligt battre kvalitet och leveranstid. Viss redigering far
goras dock vad galler "din egen" biljett. Vi vill forstas fortsatta att ha
kvar Karl Eriks fantastiska motiv pa biljetten.

Uppfraschning och stadning (i moderna foretagstermer, 5S) har pagatt
under vintern och kommer att fortsatta framdver. Det bjuder pa en
béattre och mer trivsam arbetsmilj6 for personalen och samtidigt ett bra
ansikte utdt mot vara besokare. Det pagar dessutom en sokning efter
battre mobler (historiska), i forsta hand till tdgexpeditionen i Mariefred.

Stationstjansten tackar for all hjalp och insatser 2025 och hoppas pa ett
lyckat 2026.

Richard Porteous
Funktionsansvarig Stationstjansten

Iz
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Spar och underbyggnad

Banarbetssasongen borjade med att fardigstélla sparet till den nya
dressinboden i Mariefred. Véxeln har legat i sparet i nagra manader utan
anslutet spar, men nu var det dags. Sparet spikades ihop, grusades och
justerades. En ibruktagandebesiktning senare sa var det bara att rulla in
motordressinen “Kdttbullen” i sitt nya hem.

Vi har i flera ar haft problem med daligt sparlage i Hjorthagsbacken. Det har i
huvudsak berott pa att diket som loper utmed sparets norra sida har varit for
grunt och igensatt, vilket far till konsekvens att dagvatten inte kan rinna ner
genom diket och vidare genom en trumma for att rinna ut i Malaren. Vattnet
trycks istéllet genom banvallen och orsakar séttningar. Vi har haft
hastighetsnedsattningar har i flera omgangar. For att rada bot pa detta har vi
rensat diket langs sparet for att sékerstélla korrekt avrinning, samt lyft sparet
och kompletterat med makadam for att férhoppningsvis tillse battre dranering
framover.

Vaxel 1 i Mariefred har fatt nya sliprar eftersom de gamla nu hade blivit
mogna for byte. | samband med besiktningen konstaterades dven att ena
tungan behdvde repareras en aning, s detta gjordes samtidigt som
slipersbytet. Véaxeln som helhet Iag dessutom inte helt rakt pa grund av skicket
pa sliprarna, sa viss justering av sparlaget i och omkring véxeln gjordes
samtidigt. Nér allt var klart kunde vi ta bort en hastighetsnedsattning som
funnits pa platsen en langre tid.

Taxingebanan blev en dag under forsommaren ballastplogad. Det var ett tag
sedan det gjordes sist. Vi har problem med obeh6rig gangtrafik i sparet som
forstor banvallens profil, vilket i sin tur resulterar i att ballasten inte bidrar till
sparets sidostabilitet. En ballastplogning ar ett effektivt (och roligt) satt att
atgarda detta.

I vanlig ordning har hela sparsystemet blivit besprutat for att férebygga ogras.
Ogras forsamrar dels sparstabiliteten, dels 6kar risken for sparhalka.

Avrets stora slipersbyte skedde mellan Marielund och L&ggesta Nedre. Ett
tjugotal medlemmar spenderade en hel dag och en kvall pa att byta 109
slipers. En mycket bra insats!
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En ny véxel lades in i forlangningen av spar 3 for ett tag sedan. Avsikten ar att
ankommande lok till spar 3 enklare ska kunna ta sig till vandskiva och kolgard
for att spara tid vid snabba tagvandningar. Det anslutande sparet mellan vaxel
och véndskiva har dock dréjt tills i ar. En snav kurva spikades till och ett nytt
landfaste byggdes pa skivans krans. P& museibanans dag kunde den nya
anslutningen invigas.

| Hedlandet fortsatter arbetet med att bygga ett stickspar. Under vinter och var
gjordes forberedande arbeten i form av renovering av den nya vaxeln och flytt
av vaxelklotet for véaxel 2. Véxelklotet hade annars inkréktat pa det fria
rummet for det nya sticksparet. Kurvan i véxel 2 revs och den nya vaxeln
lades dit och byggdes ihop under loppet av tva dagar. Nu aterstar resten av
sticksparet.

Utover allt ovan sa har det i vanlig ordning skett omfattande slyrojning. Slyn
har darefter transporterats bort och salts som flis.

Patrik Olsson
Funktionsansvarig Spar och underbyggnad
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Fastigheter

Taxinge Station.

Bergvarmepumpen

| ar strulade var bergvarmepumpen igen men nu hade vi larm som gjorde vi
omgaende kunde borja atgarda felet. Det var aterigen brine-pumpen som inte
fungerade. Det felet gick pa garantin fran fjolarets reparation, s& OSIJ slapp
alla kostnader.

Ovrigt
Brandlarmet i Taxinge har uppgraderats att klar utfasningen av GSM 2 & 3
kostnadsfritt av leverantdren

| vrigt sedvanligt underhall.

Laggesta Station

Fordonshallen inre

Under 2024 monterade Oslj ett pallstall i med plats for 64 pallar. Under 2025
har foreningen fatt ytterligare pallstall fran foretaget Kulturbeslag i Eskilstuna
Detta &r medfort att féreningen numera disponerar hela 128 pallplatser

Det har &ven monterats ror i marken som medger att fordonhallens dorrar kan
pa ett sakert satt stallas upp.

Godsmagasinet

Godsmagasinet har fatt ett eget pallstall som kommer fran samma givare som i
fordonshallen. Numera &r godsmagasinet dedikerat till bana som nu med
latthet kan nd sitt forrad.

Stationshuset
Under aret renoverades kundtoaletten. Den var i stort behov av uppfraschning
efter manga ar nyttjande. Den malades och ett skétbord installerades.
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Ovrigt Laggesta
Véarmepumpen is botten vaning har genomgatt garanti service sa nu géaller
garantin ytterligare 2 ar

Tyvarr far vi inte ha vart staket mot gangvagen i fred utan vi far med viss
regelbundenhet laga detta.
Ny kyl/frys i bottenvaningen inforskaffades da den gamla (minst 10 ar) givit

upp.
| 6vrigt vanligt underhall.

Hedlandet Station
Inget underhall detta ar

Marielunds Station
| ar togs den ena flaggstangen ned eftersom flagglinan gatt av. | samband med

denna 6vning passade vi pa att mala stdngen innan den anyo restes
| dvrigt inget underhall
Mariefred station

Stationshuset

Arets stora jobb har varit mélningen av stationshuset. Ett arbete som planerats
sedan 2023 da vi gjorde kulérdokumentationen som ligger till grund for en
kravspecifikation. Med en kravspecifikation kan man begéra in offerter och
med alla dessa dokument pé plats kan bidragsokningen starta. | maj hade OSIJ
fatt svar fran alla bidragsgivare och jobbet kunde starta i augusti.

Taket har malats med isotrol medan fasader och fonster mm malats med
linolja. I bérjan oktober var allt klart och vi kunde avropa fénsterputsningen
som ingick i detta jobb. OSIJ har Iatit pusta b&de innanfonster & ytterfonster
Fonster som kréavt ny tatningslist har fatt ny sadan.

OSIJ tackar Kungafonden & Lansstyrelsen i Nykoping for givna bidrag

Gardinerna, i stationshuset plockades ned i samband med fonsterputsningen,
har tvattats och strukits av engagerade medlemmar. Dar gardiner saknats har
nya inforskaffats.
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Stationshuset saknade hérnlampor mot gatan. Tidsenliga lampor
inforskaffades innan malningen och monterades under varen sa alla kablar
kunde malas in i samband med malning.

Alla skyltar som kunde tas ned togs ned och fraschades upp innan efter
malningen atermonterades.

den stora skylten ”"Mariefred” som vitter mot sparen renoverades pé plats av
malarna, den &r ju vaggfast.

Kundtoaletten i stationshuset har far ny farg pa vaggarna. Den har nog inte
renoverats pa minst 10 ar. Toaletten fick dven ett nytt las da det gamla var sa
slitet att besokare ibland hade svart fa upp det.

Véarmepumpen i redovisningsrummet (bottenvéning) har genomgatt
garantiservice sa nu galler garantin ytterligare 2 ar

Entresol i verkstaden
Entresollen med lokvatten ovan kontoret har gjorts klar och tagits i bruk

Vedboden
Vindskivor har malats under 2025

Cafet

Caféts kok renoverades helt under varen: Trappan upp till 6vervpningen togs
bort for att skapa béttre ytor som medger att vi kan l&ttare félja
livsmedelsverkets regler &ven personaltoaletten ingick i renoveringen

Tak och vaggar malades, nytt golv lades in dessutom flyttades divers el sa
Personalen kunde fa ett funktionellt kok

Aven kunddelen frischades upp i och med att flodet genom cafet dndras En
forandring som gjort att man nu direkt kommer till att bestélla utan att passera
genom hela cafet.

Caféts Ostra vindskivor var uppruttnade sa dessa byttes under varen nar vi
hade hyrt en skylift fér monteringen av stationshusets hérnlampor.
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Utvandigt caféet har medlemmar renoverat kafémobler (bade bord och stolar)
Awven cafets veranda har fatt en dversyn sa daligt racke bytts ut

Kiosken

Kioskens verandagolv har bytts ut i & Aven vissa syllar som den star pa har
bytts

Den stora informationstavlan (med information pa 4 sprak) som star bakom
kiosken utefter perrongen har renoverats

Byta lysror till LED belysning verkstad

2024 sokte OSIJ bidrag fran Bolagsverket till att bygga om belysningen i nya
verkstaden och lokstallet Tyvarr fick vi inga bidrag. Eftersom ny belysning
sparar energi och gor arbetsmiljon béattre for vara medlemmar har under aret
installerat ny LED-belysning i mittskeppen i nya verkstaden och lokstallet
samt allmén belysningen i gamla verkstaden

Snickeriets armaturer klara att fa nya LED lysror Under 2025 har ca 50% byts
resten planeras till 2026.

I nya verkstaden planeras 2026 att fortsétta byte till led ca 50 % av
armaturerna aterstar att byta

Ovriga Hus
Sedvanligt underhall med manga sma atgarder

Underhallsplan

Under aret har arbetet med en underhallsplan for alla vara hus fortsatt. Ett jobb
som kommer ta tid da vi har manga och gamla hus som kraver standigt
underhall.

Tage Nordin
For Fastighetsfunktionens rakning
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Signal

Under aret har signalbesiktning utforts, underhall av ett antal ljudsignaltavlor,
stationsgranstavlor kryssmarken skett. Bomdrivet i slottsvagen har kranglat
under borjan pa aret men lagades fortjanstfullt mitt under en trafikdag. Till sist
har en ny forreglad vaxel i Hedlandet har tillkommit pa spar 2.

Lars Sundberg
Funktionsansvarig Signal

Historisk telefoni

Genom bidrag fran Sparbanken Rekarne sa har vi kunnat lagga ny telekabel
mellan Jagbacken och L&ggesta Nedre samt reparera den gamla SJ-tele-kabeln
pa tre stallen mellan Laggesta Nedre och Taxinge.

Ett telestativ for selektortelefoni har installerats i kur 4 i Mariefred.
Installation av Bantelefon (via selektorsystem) och TAM-telefon har skett sa
att det nu finns telefoni hela strackan mellan Mariefred och Taxinge (med
telefoner pa mellanliggande stationer).

Vagskyddet vid Skalla Hamnvéag har forsetts med Bantelefon (som kan
utnyttjas om véagvakt behdver tjanstgora dar).

Thomas Nystrom
Funktionsansvarig Historisk telefoni

Ur OslJ bloggen: telefon med Iinj[ K% | ByxstQuKbg-r1eNkiXOYZeyomas Nystrom
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Anglok

Den stora renoveringen av K.M.NELSSON har under aret tagit rejala kliv
framat. Lokets sidovattentankar var for rostskadade for att kunna renoveras pa
ett snyggt och hallbart satt. Ett sarskilt delprojekt skapades darfor med egen
delprojektledare. Det enkla och vanliga sattet att bygga vattentankar idag ar att
helsvetsa. Det medfor tyvarr att platarna slar sig vid svetsarna samt att
tankarna blir bullriga platlador. Att pa traditionellt vis nita hela tankarna ar
nast intill omajligt eftersom de bara dr 38 cm breda invéandigt, vilket ar for
smalt for att en vuxen person skall kunna hantera glédande nitar och tunga
verktyg.

Konstruktionen blir en hybridlésning, dar de synliga ut- och ovansidorna blir
nitade samt bak- och undersidorna blir svetsade. Under aret har allt
ateranvandbart demonterats samt material, nitar och ugn for nitvarmning kopts
in. Platar har kapats, frasts och bajts till ratt form samt hundratals hal borrats
for nitarna. Vid slutet av arets fanns det mesta materialet fardigt for nitning
och svetsning av vanster tank.

_ 4 i S :
Ur OSIJ bloggen: Svetsning av ramtankens ovansida. Foto: Ola Dahlstrém
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Pa loket i 6vrigt har ramtanken fardigstéllts samt 16pboggierna fram och bak
monterats, alla lager i koppel- och excenterstdnger renoverats samt passats in
pa plats. Under sommaren kunde ramverket med koppelstanger provrullas
utan att nagot glappade, karvade eller blev varmt. | borjan av aret kdptes en
mobil cylinderborrningsutrustning in for att kunna borra cylindrarnas slidlopp
till korrekt form. Under hdsten konstruerades giggar for att montera
utrustningens borrstang helt koncentriskt i slidloppen och i slutet av aret var
de fardigborrade.

NIAN fick sina lager renoverade pa excenterstangerna, som driver de slider
som fordelar angan till cylindrarna. Pa lokets hogersida gjordes en helt ny
lagerbussning och bada sidor géts om med vitmetall (Babbitts) och
bearbetades. Hjulaxellagren till bakre 16pboggin under hytten visade sig vara
skadade och dven de géts om med Babbitts samt frastes och skavdes in
omsorgsfullt.

Angstotarna i skorstenen drar med sig rokgaser och ger drag med dkad
forbranning i fyren. Nar angstotarna ar kraftiga kan de ocksa dra med sig
gnistor som vid torrt véder kan fororsaka brand. For att minimera den risken
har NIAN blivit utrustad med en helt ny gnistslackare i rokskapet. Denna &r
omsorgsfullt byggd efter originalritningarna, men dessutom kompletterad med
extra deflektorplatar. NIAN har under sommaren inte fororsakat nagot
brandtillbud fran skorstenen och vid morkerkoérning i september kunde
konstateras att gnistkastningen var helt minimal. NIAN kommer nu att bli
forebild nar gnistslackarna pa 6vriga lok kompletteras.

Eftersom HAMRA har dubbla maskinerier dér det framre kan svénga i kurvor,
sa ar lankaget till cylindrarnas slider komplicerat med manga leder. Delar av
detta har renoverats tidigare och nu forsags omkastarspaken i hytten och dess
narmaste lank med nya tappar och bussningar. | dvrigt fick arbetsmiljon pa
HAMRA en ordentlig genomgang. Nya fotsteg fram och bak underlattar pa det
ovanligt hdga loket. Hytten forsags med nya hallare for oljesprutor och
signalflagga samt tralister slipades och lackades mm.

Under vintern-varen sa slipades och lackades EMSFORS om morkbla i nyansen
aftonstamning. Under hosten gick arbetet vidare med tillverkning av nya
spindlar till injektorernas avr?"ﬂ i ilor i

v/ | ByxXksQuKbg-r1eNkiX0YZe
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| mitten av juni konstaterades att hjulaxellagren pa HAMRASs vanstra bakre
maskineri varmde fér mycket. Noggrannare undersdkning visade att ett blad i
barfjadern hade gatt av, en skada som var svar att upptacka vid normal
inspektion. Dessa barfjadrar sitter tyvarr mycket trangt mellan ramplatar och
hjul/fyrbox och ar egentligen bara atkomliga nar loket ar helt demonterat. Med
mycket besvar gick det dock att demontera fjadern och skicka den till ett av de
fa foretag i landet som tillverkar den hér typen av fjadrar. P& grund av
semestrar aterkom fjadern forst i augusti och med lika mycket besvar kunde
den darefter atermonteras. Darmed blev HAMRAS tjanstgoring kraftigt
reducerad men hon var ater i tjanst till Museibanans dag. Jarnvagen kunde ater
igen visa upp hela fem anglok i trafik bade p& Angans och Museibanans dagar.

Anglokstrafiken kom i huvudsak att delas mellan NIAN och EMSFORS, dock
okade deras tjanstgoring bara mattligt eftersom motorloken stod for knappt en
tredjedel av det totala antalet lokturer i trafik, en rekordhdg andel.

Trafiksasongen avslutades som aret innan med att lilla AVESTA drog
“tomtetaget” den 1:a Advent. Dagen avslutades med problem med fyren i
eldstaden och motorlok fick avldsa. Detta ar kopplat dels till att denna
tjanstgoring ar pa gransen till vad loket klarar av, samt att vi numera har vissa
problem med alltfor varierande kvalité pa det stenkol som kan kopas in. OSIJ
ar en Museijarnvag dar vi inte bara visar upp historiska tag i en historisk
miljo, dven kunskaperna och hantverket for att driva denna jarnvag ar en
mycket viktig del i bevarandet. Vara anglok &r byggda for stenkolseldning och
detta medfdr att &ven detta hantverk och hanteringen &r en del i det historiska
arv som vi har som mal att visa upp som en del i helheten. Vi kdper kol fran
en transportor som i sin tur handlar upp kol pa den polska spotmarknaden.
Kolet vi far ar darmed av hogst varierande kvalité, vi har under en period i
omgangar haft kol dér askan inte faller ned som den skall i eldstadens asklada.
Detta har medfort att fyrb&dden blir allt tjockare under dagen och om man inte
har tillrackligt 1anga uppehall for att hinna 6sa ur delar av askbadden, sa
upphor angbildningen till slut att fungera. Tryck och vattenstand kan inte
hallas uppe. Nyligen har vi i stallet haft det motsatta problemet, askan faller
snabbt ned i askladan. Detta medfor att askladan fylls med delvis brinnande
kol, vilket branner sénder askladan och rostjarnen, samt att det inte finns en

stabil fyrbadd kvar i eldstaden dar man kan fa nytt palagt kol att tanda snabbt.
[ K4 |ByxstQuKbg-HeNkIXOYZeJ
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Bada varianterna innebar stora utmaningar for lokpersonalen, men ar idag en
del av den omvarldspaverkan vi maste lara oss leva med.

Dag Bonnedal
Funktionsansvarig Anglok

: . WAL =— __awk
Ur OSIJ bloggen: K.M. NELSSON har fétt sitt maskineri uppkopplat.
Foto: Ola Dahlstrom

Motorlok

Lok 21 Gaivoron har statt for dragkraften pa motorlokssidan under arets
trafiksésong.

Lok 16 Aspa har aret anvants for banarbeten och nagon enstaka dag i trafik.
Lok 12 Grevfen och lok 13 Munken har statt oanvanda under éret.

Lok 15 Garpen samt HFJ bussen har under aret varit avstallda.

Lok 17 Storvik ar fortsatt utlanad.

Felsokning av hydraulsystemet pa lok 18, Pyret, har pagatt under aret och ett

hydraulikforetag har varit och felsokt lite pa loket.

Lok 19 Vartan har fungeratrbm 5 A a.
[V |ByxXksQuKbg-r1eNkiX0OYZe
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Lok 20 Surahammar har anvants for véaxling i Mfd.

Arbetet med lok 22 Halmstad har fortsatt. Platarbeten med hytten pagar.
Arbetet med att restaurera och anpassa MTR 1001 till eldrift pagar.
Foreningens ungdomar har under hésten/vintern borjat titta pa om det gar att
renovera motordressinen Grytgol.

Jimmy Gustafsson
Funktionsansvarig Motorlok

Personvagnar och godsvagnar
Den arliga 6versynen pa personvagnar och godsvagnar har genomforts.

AOJ NN 27 Nytt tryckimpregnerat virke i gavellam.
HRRJ Co 6: Tvattat gardiner. Justerat broms.

HRRJ CFO0 7: Hjulplattor som svarvats pa axel 4. Justering av broms. Tva
stycken fotogenglas atgardat.

JGJ Co 2: Nytt fonsterglas i mellersta skjutdérren.

JGJ Co 10: Broms justerad. Swischskylt for stodbidrag.
JGJ Co 11: Justerad broms.

JGJ DFo 27: Ett nytt smorjlock.

JGJ Co 41: Tvéttade gardiner. Ett nytt gardinomtag.

JGJ IKN 101: Ny vingmutter med bricka och mutter H1.
JGJ No 107: Ytterligare ett branslefat ej monterat.

JGJ Mo 156: Inkdp tryckimpregnerat virke 45x195 mm. 4 st U-balkar som
tvarbalkar, fore detta kontal{ v/ Bpisaikbg-rieniixovze |K 80x5 for drag och
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stotinrattning. Plattjarn for langsidor pa flaket. Nedmontering av boggier. 8 st
aldre jarnstolpar fran kallférradet svarvade i nederkant fore detta 891 stolpar.

KLJ K 3: Skurna knutplatar, dven centrumplat. Blastrat detaljer fran
kallforradet, dragkrok, dragkroks fjader, dragkroks plattor och bufferthylsor
med buffertsstamp. Ny gjutna lagerboxlock. Bockning av stolphallare.

KLJ K 11: Skurna knutplatar, d&ven centrumplat. Blastrat detaljer fran
kallforradet, dragkrok, dragkroks fjader, dragkroks plattor, begagnade
bromsklossar, diverse bromsdetaljer och bufferthylsor med buffertsstamp. Ny
gjutna lagerboxlock. Bockning av stolphallare.

KLJ K 16: Skurna knutplatar, d&ven centrumplat. Blastrat detaljer fran
kallforradet, dragkrok, dragkroks fjader, dragkroks plattor, begagnade
bromsklossar, diverse bromsdetaljer och bufferthylsor med buffertsstamp. Ny
gjutna lagerboxlock. Bockning av stolphallare.

KLJ K 24: Skurna knutplatar, dven centrumplat. Blastrat detaljer fran
kallforradet, dragkrok, dragkroks fjader, dragkroks plattor och bufferthylsor
med buffertsstamp. Ny gjutna lagerboxlock. Bockning av stolphallare.

KLJ G 29: Nytillverkade konsoler fastskruvade pa underredet. Borjat med
byte av bottensyll pa korg. Tva stycken hérnstolpar skarvade.

KLJ G 30: Nytillverkade konsoler for underredet, ej monterade.

KLJ Go 126: Tva stycken skjutdérrar monterade pa skenor. 13 stycken glas till
fonster och dorrar, glasade och kittade.

KLJ BCo 103: Tva fonsterremmar lagade och en ny fonsterrem i klass 3.
Broms justerad.

NAEJ BCO 3: Fonsterrem lagad tredje klass. Nytt glas i fotogenlykta. Fonster
tvattade invandigt pa dubbelfonster samt lackade.

NAEJ BCO 4: Fonsterrem lagad tredje klass. Nytt glas i fotogenlykta.

NAEJ KN3 58: Ett stycke ny bufferthylsa. Dragkrokar med fjader och

dragkroksplatta monterade. i ier blastrade och malade
[/ |ByxXksQuKbg-r1eNkiX0OYZe
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fran eget kallforrad. Konsoler till bromsupphéngning svetsat. Bromsdetaljer
tillverkade i egen regi. Stolpkonsoler pa langsidorna nytillverkade och nitat pa
konsolerna och svetsats pa plats i originalinfastningar. Tva stycken nya
knutplatar i centrum. Vinkeljarn pa langsidorna monterat och plattjarn pa lang
och kortsidor. Tryckimpregnerat for flaket 45x195x1700 monterat, monterat
med aldre slata 5/8 whitworth vagnsbult. 8 st aldre jarnstolpar fran kallforradet
svarvade i nederkant fore detta 891 stolpar. Fyra nya smorjdynor.

NAEJ KN3 72: Aterfunnen NAEJ 72 skylt, lamnad till Lammbhults gjuteri.
NAEJ KN3 73: Tjarat flak och lammar.

StJ BCo 2: Justerad broms. Bromsvevens ganga och térning utbytta.

StJ BCo 3: Nya gardiner monterade.

OSIJ C 81: Gardiner tvéttat.

OSIJ Ao 82: Matta tvéttat.

Tjanstevagn 901 Bananen JGJ No 75: Ny knutplat Lgn-ande och vinkeljarn. 2
st gavelvinkeljarn i Mfd-anden. Ater i trafik. Tryckimpregnerat 45x145 mm
till plattform samt tva fotsteg.

Tjanstevagn 908 Ballastplog: Tjarat flak.

Tjanstevagn 917 Nytt Tryckimpregnerat virke 45x145 mm pa respektive
gavel.

Tjanstevagn 918 Nytt Tryckimpregnerat virke 45x145 mm. Kran
nedmonterad.

Tjanstevagn 919 Nytt Tryckimpregnerat virke 45x145 mm pa respektive
gavel.

Inkop av tryckimpregnerat virke till KLJ K vagnarna 45x145 mm.
Inkdp av tryckimpregnerat virke till JGJ Mo vagnarna 45x195 mm.

Inkop av tryckimpregnerat vi i vagnarna 45x195 mm.
[/ |ByxXksQuKbg-r1eNkiX0OYZe
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Inkop av fem stycken gjutna bufferthylsor runt hal. Lammhults Gjuteri.
Inkdp av 22 stycken gjutna dragkroks brickor. Lammhults Gjuteri.
Inkdp av ett stycke gjuten nummerskylt till NAEJ KN3 58 Lammhults Gjuteri.

Inkop av 10 stycken gjutna lagerboxbrickor mellan lagerbox och fjader.
Lammhults Gjuteri.

Inkdp av 10 stycken lagerboxlock med olika text Decauville, KOSTA 1888,
KOSTA 1889 och Hummel Mekaniska for vara sista KLJ K vagnar.
Lammbhults Gjuteri.

Inkdp staldetaljer till vara fyra sista KLJ K vagnar.
Inkdp av 7 spannbjornar.

Inkop av diverse verktyg och sparskruv.

Inkop av batteridriven dammsugare for personvagnarna.
Samtliga fotogenlyktor pafyllda.

Nit % tums fran Sappbhire till knutplatar.

Diverse %2 tums nit.

Som avslutning pa aret vill vi tacka och saga aterigen att vi kommit i kapp
med fler diverse sma revisioner och justeringar av véara ”Historiska vagnar”
med hjalp av fler som vill arbeta med vara vagnar.

Henrik Klasson
Funktionsansvarig for Personvagnar och téckta godsvagnar

Kjell Roggentin
Funktionsansvarig for Oppna godsvagnar

[ K4 |ByxstQuKbg-r1eNkiXOYZe
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Ur OSIJ bloggen: KLJ G29 vagnskorgen i snickeriet. Ena langsidans bottenstock demonterad.
En stor bit av hérnstolpen utbytt. Foto: ?

Verkstad
Inga aktiviteter utver I6pande underhall.

Marknad

Under aret har kontakter med Strangnas och Nykvarn kommun uppehallits
genom deltagande pa ett antal foretagsfrukostar med inriktning pa
turistnaringen. Aven ett antal kvillsmoten med foretagarféreningen i
Mariefred, IMariefred.nu. Féreningen finns med i kommunernas reklamkartor.
Deltagande i det &rliga evenemanget Angans dag.

John Hamrin
Funktionsansvarig Marknad

Tradgard
Tradgard ar ett nytt funktionsomrade. 2025 har mestadels &dgnats at inventering
av vara stationstradgardar. | samband med ommalning av stationshuset i
Mariefred togs all véaxtlighet ndrmast huset bort. En plan fér nya planteringar
runt huset togs fram och tva trad och en ligusterhack planterades under hosten.
Fardigstalls under aren 2026.

Annika Olstedt

Funktionsansvarig Tradgard
‘ v ’ ByxXksQuKbg-r1eNkiX0YZe
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Café

Caféet har varit oppet alla trafikdagar sasongen 2025. Som ny
funktionsansvarig har aret varit ett larande ar, vad som fungerar bra och vad
som kan forbéattras. Koket fick en ny beredningsbénk i samband med att
trappan upp till vinden togs bort och samtidigt flyttades kassadisk och
serveringsbank for att fa ett battre flode i serveringen och underlatta for
personalen. Ombyggnationerna har fungerat bra men kan forbattras ytterligare.
Vid trafikstarten togs ett nytt kassasystem for caféet och biljettforsaljningen i
drift. Systemet &r mycket intuitivt att anvanda vilket underlattar for arbetande
personal. Man far aven ut detaljerad statistik vilket kommer att underlatta och
optimera planering och inkdp kommande ar. Caféverksamheten har dven 2025
haft feriearbetande ungdomar anstallda.

Annika Olstedt
Funktionsansvarig Café

Sakerhet

Under 2025 intraffade endast ett mindre vaxlingsmisséde som resulterade i
materiella skador. Tur i oturen var att ingen ursparning skedde. Vi har darmed
uppfyllt vara sakerhetsmal med god marginal.

Totalt 31 stycken avvikelser, tillbud eller olyckor har rapporterats, vilket &r en
fordubbling jamfort med forra aret. Det handlar dock inte uteslutande om fler
“faktiska” avvikelser, tillbud och olyckor. En del av 6kningen kan forklaras av
att personalen har blivit battre pa att rapportera fel och brister som upptéacks.
Fler avvikelser som tidigare ansetts vara “obetydliga” nu har rapporterats.
Detta ar klart positivt, och undertecknad tackar for resultatet och hoppas pa att
det blir minst lika bra nasta ar.

Infor 2025 konstaterades att vi har legat efter i vart arbete med att gora
internrevisioner, vilket &r beklagligt. Den roligare nyheten &r dock att vi under
aret har kommit ikapp helt och gjort fyra internrevisioner. Darmed ligger vi
helt i fas med var plan som innebér en internrevision om aret. Nu aterstar att
ordentligt analysera de identifierade bristerna och fora in atgarder i
sakerhetsstyrningssystemet. Vi har kommit en god bit pa vagen, men arbetet
kommer att fortsétta en bit in pa 2026.

Patrik Olsson

Funktionsansvarig Trafiksakerhet
[ v | ByxXksQuKbg-r1eNkiX0YZe
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Personal

Grundutbildning har genomforts med endast tva elever, en av eleverna 6vade
under sommaren men har inte hunnit examineras. Utbildning i
huvudbehdrighet 2 genomfordes och tva tagbefalhavare examinerades
Utbildning i huvudbehdrighet 4 genomférdes under sommaren, ingen av
eleverna har hunnit examineras. Motorlokskurs hélls fér fem personer, en av
eleverna examinerades under hosten.

Repetitionsutbildning genom skrivning holls for forare, tagklarerare och
tagledare.

Karin Waden
Funktionsansvarig Personal

[ K4 |ByxstQuKbg-r1eNkiXOYZe
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Ekonomi

Under 2025 minskade trafikintakterna med drygt 20 %, en orsak var att Lilla
rundturen inte kunde genomforas som tidigare ar. En annan orsak var att det
var blasigt i juni och att det fina sommarvadret kom forst i juli.
Forsaljningsinkomsterna fran Café, bokfarsaljning och

souvenirer 6kade med drygt 12 %.

I likhet med tidigare ar har flera avdelningar har haft stora projekt som kravt
mycket resurser, bade ideella och ekonomiska. Darfor har omfattande stéd och
bidrag sokts och erhallits fran, Lansstyrelsen i Sédermanland,
Riksantikvariedmbetet, Sparbanken Malardalen, Stiftelsen K.

Aven véra medlemmar och besékande har givit oss gavor.

Verksamhetens sammanlagda intakter 2025 uppgick till 3370 tkr jamfort med
3515 tkr fg ar, en minskning med 4 %. De sammanlagda utgifterna 2025
uppgick till 3541 tkr jamfoért med 3448 tkr, en 6kning med ca 3 %.

Ovannamnda siffror gar inte att utlasa fran resultat- och balansrakningen som
redovisas pa egna blad i verksamhetsberattelsen utan har hamtats fran
arsbokslutet.

Eget kapital var vid utgangen av 2025 fortsatt mycket tillfredsstallande:

Ingaende kapital vid arets borjan 11934 845
Arets resultat -70 988
Utgaende kapital vid arets slut 11 863 857

Ted Berglund

Funktionsansvarig Ekonomi
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Resultatrikning

Trafikintdlternetto_ .. ... " 1320048 1832038
Farsdljning — bruttovinst.. ... T 56041 66 022
Fastighetsintdkter. .. ... 235622 245013
Owrigt® . 1137641 1137641 191 874
Summa fntdikter 2413 878 2042 869
KOSTNADER
Banavdelningen. . ... ...l 133623 144 363
Fastighetsavdelningen . ... " 1740 669 887 636
Ekonomiavdelmingen ... T 343043 466 734
Trafikavdelmngen. ... T 222610 120613
Maskinavdelingen ... T 417433 432 513
Marknadsforingsavdelningen.. ... T o185%0 18 634
0 L s T 119590 77013
Personalkostnader .. e 00 443 135 641
Summa kostnader 3 091 923 2286 089
FESULTAT AV VEFESAMHETEN 678043 636 T80
Medlemsavaifter ... T 197135 178 390
Eantenetto och kortavaiftermm.. ... " 62161 111 695
Awskrvning byggnader. . T134394 -134 304
Awskrivning mventarer ... " 120602 -145 876
Arets skattekostnad. . oo e i 0 0
ARETSRESULTAT ..o ... -70 988 66 596
Feméarséversikt 2023 2024 2023 2022 2021
INTAKTER. ... 3397287 3235117] 4416634] 3486910 3 386295
fordelat pa
Trafik.. ... 1342063] 1839038 1569488 1426776] 1203 100
Forsdljmng. ... 239121 66 216 58380 71 536 66 379
Mhiedlemsavgifter .. .. 197 135 1783301 216020 185 525 161 009
Bidrag 1119127 065 322 2031113 2400000 713200
Fastigheter o &vigt.. 237678 218708 198 839] 8830301 1230235
Béntenetto_ ......_.._.. 62 161 111 624 42794 -1 866 10173
EOSTNADEE. ... J468275] 3168321 4061737 3796132 2664741
BESULTAT ........... -70 988 66 306 354877 -308222) 721333

* I Gvrigt ingar stéd fran, Stiftelsen K 200 000 kr, Lst i Sodermanland 520 000 kr
Sparbank Malardalen 25 000 kr. EA A 300 000 kr. forsdkrinzsersittninz 18 420 kr.

[ v | ByxXksQuKbg-r1eNkiX0YZe
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Balansrikning

TILLGANGAR 2025 2024
Anlaggningstillgangar

Byganader. ... 272585 1318035
Personalhus... ... .. 314 169 323 641
Fordonshallen...... ... 2626581 2698779
Vagnhall ... ... 283 666 250 540
Mark. . .. 500 000 500 000
Inventarier, varmepump p-hus, solceller_.. ... 1024292 1144 894
Rullande materiel ... ... .. ... 1293930 1137412
Jarnvagsmaterial ... 673 662 673 662

Summa anlaggningstillgangar. 7988 885 B 087 363
Omsétiningstillgangar

Narulager. 437 237 493 237
Kundfordringar och upplupna intakter..__.___._.__.._.. 868 882 126 625
Likvida medel_ ... ... 3070892 3536008

Summa omséttningstillgangar 4377011 4155870
Balansomslutning. ... ... 12 365896 12243233

SKULDER OCH EGET KAPITAL

Eget kapital
OSl-gévor.......................... 12232099 122320089
Balanserat resultat
Egetkapital ... .. -297 254 _363 850
Arets resultat. ... ... -70 988 66 596
Summa eget kapital 11 863 857 11 934 845
Fonder, avsattningar
Ersattningsfond personalhus.............................. 0 0

Kortiristiga skulder

Leverantorsskulder. ... .. 252 689 140 22
Forutbetalda intakter och upplupna kostnader.. ... 249 350 167 360
Skatter ochavgifter......... ... ... 0 802
Summa kortfristiga skulder 502 039 308 388
Balansomslutning. ... ... 12 365896 12243233
Ansvarsforbindelser, pantbrev i eget férvar..._._.._. ... 2500000 2500000
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Trafikproduktion

Den ordinarie trafiken startade den 1 maj och sista tdget "Tomtetaget” gick
den 30 november. Det blev totalt 61 trafikdagar, en mindre &n 2024. Antalet
tagkilometer minskade med 8 % jamfort med 2024 och antalet platskilometer
minskade med 15 %. Medeltalet passagerare per tag blev 31 och
beldggningsgraden 28 % raknat som personkilometer/platskilometer. Antalet
betalande resenédrer minskade med 21 % och antalet personkilometer minskade
med 25 %. Minskningarna av resandet beror framst pa att farre resenarer akte
den langre strackan till fran Mariefred till Taxinge Nésby da angfartyget
Mariefred inte var i trafik. Ddrmed kunde inte den populdra lilla rundturen
erbjudas som innebéar en resa med angtag Mariefred-Taxinge Nasby och
angbat fran Taxinge till Mariefred eller vice versa.

Av femarstatistiken framgar att trafikutbudet har normaliserats efter corona-
pandemin men resandet under 2025 var l&gre an tidigare undantaget
pandemidret 2020. Det innebér att vi maste anstranga oss for att erbjuda ett
trafikutbud som kan locka fler resendrer. En viktig forutsattning ar att
angbaten kommer i trafik sa att vi kan erbjuda den lilla rundturen igen.

Bo-Lennart Nelldal

Resande, femarsdversikt Férandring

2021 2022 2023 2024 2025 |2025/2024|
Antal trafikdagar 47 58 58 G2 61 -2%
Antal betalande 13292 15554| 18627 15688| 12420 -21%
Fribiljetter 629 1641 780 743 564 -24%
"Din egen biljett” 33N 4795 2 846 2 306 2019 -12%
Antal trafikanter 17 232 21990| 22253 18737| 15003 -20%
Personkilometer 129 000) 125752| 171 687| 167 703[ 126 433 -25%

Anm. 2020 och 2021 paverkas av restriktioner pa grund av corona-pandemin

Trafikproduktion, femarsoversikt Férandring

2021 2022 2023 2024 2025 [ 2024/2023
Tagkilometer 3268 4 510 4 602 4 390 4032 8%
vagnaxelkilometer 60 182 110 332| 108 596 105484 95903 9%
Bruttotonkilometer 129 122| 184 256| 184 142 171 511| 158 611 -T%
Platskilometer 391105 548 693| 522 800| 523 937| 447 094 -15%
Medelbeldggning % 33% 23% 33% 32% 28% 12%
Personkm/tagkilometer 39 28 37 38 Ex -18%

Anm, 2020 och 2021 péverkas av restriktioner pd grund av corona-pandemin
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Resandestatistik 2025 (jAmfort med 2024)

Kategori 2024 2025 Gkning/ Andel % Okning/
minskning | avtotal | minskning
Enk 1/1 3 klass Mfd - Lgn 5497 548 -49 4% -8%
Enk 1/2 3 klass Mfd - Lgn 100 105 5 1% 5%
ToR 1/1 3 klass Mfd - Lgn 5431 5926 495 48% 9%
ToR 1/2 3 klass Mfd - Lgn 1012 1588 576 13% 57%
Totalt Mfd-Lgn 7 140 8 167 1027 66% 14%
Enk 1/1 3 klass Mfd-Tx 291 108 -183 1% -63%
Enk 1/2 3 klass Mfd - Tx 51 41 -10 0% -20%
ToR 1/1 3 klass Mfd - Tx 2204 1907 -297 15% -13%
ToR 1/2 3 klass Mfd - Tx 745 470 -275 4% -37%
Lilla rundturen 1/1 3 klass 1249 0 -1 249 0% -100%
Lilla rundturen 1/2 3 klass 295 0 -295 0% -100%
Totalt Mid-Tx 4 B35 2526 -2 309 20% -48%
Enk 1/1 3 klass Lgn - Tx 26 28 2 0% B%
Enk 1/2 3 klass Lgn - Tx 4 3 -1 0% -25%
ToR 1/1 3 klass Lgn - Tx 196 233 37 2% 19%
ToR 172 3 klass Lgn - Tx 28 39 11 0% 39%
Totalt Lgn-Tx 254 303 49 2% 19%
Endagshiljett 3 klass 17 29 12 0% 71%
Delstracka 524 118 -406 1% -77%
Familjebiljett kontroll 535 581 46 5% 9%
Totalt dvriga betalande 1076 728 -348 5% -32%
summa betalande exkl grupp 13 305 11724 -1581 Q4% -12%
Gruppresenarer
ToR 11 Mfd - Lgn B8 106 38 1% 56%
ToR 1/2 Mfd - Lgn 87 79 -8 1% -9%
Enk 1M1 Mfd - Lgn 24 240 216 2% S00%
Enk 1/2 Mid - Lgn ] ] 0 0%
ToR 11 Mfd - Tx 156 61 -95 0% -61%
ToR 1/2 Mfd - Tx i] o 1] 0%
Enk 111 Mid - Tx 154 210 56 2% 36%
Enk 1/2 Mfd - Tx ] ] 0 0%
ToR 1M1 Lan-Tx 137 o -137 0% -100%
ToR 12 Lan-Tx 0 0 0 0%
Enk 1M1 Lagn-Tx 39 o -39 0% -100%
Enk 12 Lgn - Tx 0 0 0 0%
Summa gruppresengrer 665 696 31 6% 5%
Summa betalande resendrer 13 970 12 420 -1550 100% -11%
Fribiljetter 743 564 -179 -24%
Barnbiljetter "Din Egen” 2 306 2 019 -287 -12%
Totalt antal trafikanter 17 019 15 003 -2016 -12%

[ K4 |ByxstQuKbg-r1eNkiXOYZe
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Fordonsstatistik

Personvagnar Antal vagnkilometer

Vagn Litt 2021 2022 2023 2024 2025
AOI1 Co 14399 692 1165 981 728
HRRI&6 |Cod 1000 1505 1275 1359 974
HRRI7 |CFo 1118 1731 1925 1892 1526
IG12 Co 1031 2086 1671 1886 1838
G110 6 1639 1796 1962 1630
JGI11 Co 1295 2107 1 365 2235 1815
G141 CMo 1250 1828 1580 1855 1903
KU1z |C 34 286 59 93 142
KU 103 |BCFo 651 1 686 1731 167 1223
M1 Co 282 621 171 7 405
M1 21 Clo 0 0 0 0 0
MNAEJ3 |BCo 1626 2048 1491 719 1341
MAEJ4  |BCo 1668 1834 1380 629 1291
st 2 BCo 1233 469 1318 1841 843
5t 3 BCo 1485 1060 1572 1861 426
Osls1L  |CN b4 0 13 13 43
Gsbaz2 |Ao 13 30 58 0 40
HFJ 31 X 0 0 0 0 0
sSumma 14 284 19621 18570| 18 286| 16 168
Motorfordon™ Antal tagkilometer

Dragfordon 2021 2022 2023 2024 2025
15 GARPEN 0 0 0 ] 0
16 ASPA 322 & 0 63 142
20 SURAHAMMAR 30 0 64 24 0
21 GAIVORONM 0 869 1512 1043 1098
OBJ Ohsan 30 0 0 0
31 HFJ 0 0 0 0 0
Summa 373 905 1576 1134 1240
Andel av total tag-

kilometerproduktion 11% 20% 34% 26% 31%

*\Enligt tAgledariournalen

[ K4 |ByxstQuKbg-r1eNkiXOYZe
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Godsvagnar

Antal vagnkilometer

“Wagn Litt 2021 2022 2023 2024 2025

AOd 3 G 0 0 41 T 746
AODJ 24 |NN 0 34 28 55 28
AODJ 2T NN 123 34 0 69 0
HRRJ 43 [N 54 22 50 118 62
HRRJ 86 [IN 54 0 35 22 24
HRRJ 80 [N 0 6 0 0 0
JG1 27 |DGo 85 629 1897 1 668 1363
JGl 41 |No 0 0 0 0 6
JGl 42 |No 136 65 113 102 233
JG151  |No 118 65 0 0 34
JG1 101 |IKN 85 65 0 0 94
JG1 106 |IKN 85 65 0 0 94
JG1 107 |Mo 0 107 0 28 22
JG1 114 |No 0 0 0 0 167
KLJ 1 K 0 0 13 34 0
KLl 2 K 0 0 13 34 0
KLI 5 K 0 65 0 0 54
KLI 7 K 22 86 13 0 0
KLI 10 (K 0 124 13 34 0
KLI 14 (K 22 124 13 34 56
KLI1T (K 0 0 13 41 63
KLI 20 (K 0 0 0 0 47
KLI 2% |G 0 0 63 0 0
KLl 30 |G 300 332 336 187 3
KLl 38 |G 0 1039 738 441 101
KLl 41 |G 214 1078 453 240 537
KLI§3 |G 1314 1011 1225 455 559
KL 126 [NN 0 0 0 0 0
MJ 58 Qo 32 2z 0 34 22
MAEJ 25 [KN 0 36 0 0 62
MAEJ 45 [NN 35 36 35 6 32
MAEJ 47 [KN 78 36 35 22 0
MAEJ 52 [KN3 35 6 0 0 0
MAEJ 54 [L 24 36 41 22 59
MAEJ 58 |L 24 6 0 22 65
MAEJ 70 (I ) a7 57 55 28
MAEJ T2 [NN 0 57 0 0 22
MNAEJ 73 (I 24 36 57 0 22
St 20 G 1543 285 139 13 402
St 21 U 0 43 0 0 0
Sl 24 U 54 43 g7 63 63
St) S0+682 4 32 2L & 0 43
Summa 5193 5183

VA ByxstQuKbg-r1eNkiX0YZe]4
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Foto omslaget: Sigge Wikander, Vir3 i Taxinge, OSlJ bloggen 2021

Museiféreningen Ostra Sodermanlands Jarnvag

Box 53, 647 22 Mariefred
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Museiféreningen Ostra Sédermanlands Jarnvag

Museiforeningen Ostra Sédermanlands Jarnvag ar enligt stadgarna en ideell
forening som har till uppgift att varda det teknik- och kulturhistoriska arvet
fran landets personforande jarnvagar med 600 mm sparvidd. Detta skall ske
genom att samla, bevara, renovera och i drift visa materiel fran dessa
jarnvagar, i en for dem representativ miljo i form av en museijarnvég.

Verksamhetens mal ar att skapa ett levande museum i form av en fungerande
enskild jarnvag fran 1900-talets borjan. Detta, Ostra Sédermanlands Jarnvag
med signaturen OSIJ, har astadkommits genom malmedvetet arbete under
drygt 65 ar.

Museibanan mellan Mariefred och Taxinge-Ndsby via Laggesta ar 11,2 km
lang. Malsattningen ar att skapa en representativ miljé som erbjuder en
upplevelse av en resa som den kunde ha varit for drygt 100 &r sedan pa
jarnvagarna med 600 mm sparvidd.

Jarnvagsdriften sker helt genom frivilliga insatser. Bland féreningens 869
medlemmar uppgick ar 2025 antalet aktiva till cirka 90st, vilka vid OSIJ ger
sin fritid ett rikt och meningsfullt innehall. Alla medlemmar ar valkomna att
bli aktiva inom foreningens olika verksamheter. Dessa stracker sig fran
praktiska sysslor vid exempelvis banan, fordonen eller trafiken till
administrativa uppgifter inom trafikplanering eller marknadsforing .

| Mariefred, dar huvuddelen av OSIJ:s anldggningar &r belagna, finns bland
annat stationshus, vélutrustade verkstader samt hallar for lok och vagnar. | ett
personalhus finns lokaler for omkladnad och hygien, medan modernt kok for
sjalvhushall samt lasrum finns i stationshuset. Strax intill
jarnvagsanlaggningen disponerar OSIJ dven logimaéjligheter sdsom
dverliggningsrum och hyresrum.

Mellan arsmotena, som &r foreningens hogsta beslutande organ, leds
foreningen av en styrelse pa fem personer. For den direkta ledningen av
verksamheten svarar en av styrelsen utsedd trafikforvaltning. Dess uppgift ar
att omsétta styrelsens direktiv i praktisk handling, att begara medel for
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funktionernas verksamhet, samt att bevaka att verksamheten foljer av styrelsen
beslutad budget.

Alla foreningsmedlemmar far tidningen OSIJ-nytt. Till de aktiva
medlemmarna séands dessutom cirkularet Tekniska och Administrativa
Meddelanden (TAM) for att informera om den I6pande verksamheten.

Foreningen &r fastighetsagare for vara banstrackor och stationsomraden, utom
for strackan Mariefred till Mariefreds Angbatsstation, dér jarnvagen utgor ett
servitut pA kommunens mark. OSIJ ar infrastrukturférvaltare och
jarnvagsforetag och star darmed under Transportstyrelsens tillsyn.

I sin roll som arbetsgivare har féreningen kollektivavtal med SEKO.

Foreningen dr medlem av Museibanornas Riksorganisation (MRO) och
darigenom ansluten till FEDECRAIL, den europeiska musei- och
turistjarnvéagsfederationen. Genom MRO handldggs bland annat
myndighetskontakter, avtalsfragor samt 6vrigt samarbete och
erfarenhetsutbyte med andra museibanor.

Pa styrelsens vagnar
Per Holmgren, ordférande

Museiforeningen under 2025

Foreningens medlemsantal var vid arets slut 869, féregaende ars siffror inom
parentes (1013), varav medlemskap med full avgift 408 (511),
familjemedlemmar 111 (136), ungdom 52 (58) och standiga medlemmar 298
(308). Medlemsregistret har uppdateras under aret och i samband med detta
har totala antalet redovisade medlemmar korrigerats pga obetald medl. avgift,
dodsfall samt dubbel registrering jamfort med tidigare ar.

Vid arsmotet den 16 mars 2025 valdes foljande styrelse: Per Holmgren
(ordférande) och ledamoterna John Hamrin, Mats Furukrona, Karin Wadén
samt Gunnar Berg.
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Till revisorer for foreningen valde arsmotet Fredrik Agerson, Foretagarnas
revisionsbyrd, Uppsala, samt Tage Nordin, OSIJ.

Under verksamhetsaret har styrelsen hallit 11 protokollférda moten.

Under aret har tidningen OSIJ-nytt utkommit med 4 nummer. De aktiva
medlemmarna har manadsvis erhallit intern information i form av Tekniska
och Administrativa Meddelanden (TAM). Denna har till stérsta del
distribuerats via e-post.

Under aret har ett personalméte genomforts. Vid detta diskuterades bland
annat planer for utbyggnad av personalhus i Mariefred, caféverksamheten,
Hjulmarknaden samt 2026 ars trafik.

De aktiva medlemmarna har utfort 2229 (2309) bokférda dagsverken vid
jarnvagen. Hartill kommer ocksa ett mycket stort antal arbetstimmar som lagts
ned pa administrativa sysslor, méten och férhandlingar med utomstaende
parter som kommuner och enskilda.

Foreningens bokforing skéts lopande av en bokforingsbyra. Ovriga
administrativa sysslor, som t ex posthantering och telefonpassning, har
fordelats pa en grupp medlemmar.

I egenskap av fastighetségare har foreningen I6pande tagit del av den
kommunala planeringen av markomraden kring jarnvagen. Féreningen har
aven avgivit yttranden 6ver detaljplaner, bygglov och lantmateriforrattningar.

Pa styrelsens vagnar
Per Holmgren, ordférande
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Operativ trafik

Trafiksasong och trafikdagar

Trafiken startade traditionsenligt forsta maj, sen kdrde vi helger i maj mellan
Mariefred och Laggesta. | samband med angans dag i juni borjade vi med
Taxingetrafiken och kdrde den kontinuerligt till slutet av augusti dar
onsdagarna under vardagsveckorna gick dit bort. Vi kdrde de flesta tisdagar
till fredagar vecka 28-31 och onsdag vecka 32. Nagra dagar under vecka 28
och 30 annonserades tyvarr aldrig da det inte fanns full personalstyrka.

Dartill hade vi ”spoktag” sista fredagen och 16rdagen i oktober och forsta
advent i samband med Mariefreds julmarknad da tomten kom till stan.

Antalet genomforda trafikdagar blev 55 till skillnad mot 58 under ar 2024.

Utover detta genomfordes nastan en handfull extratagsdagar for
bestéllningstrafik. Bland annat for en grupp ur Brittiska Hovet i september.
Den 10:e maj hade vi vanlig A-trafik plus extratrafik med ett extra anglok och
ett motorlokdraget godstag for Svenska Jarnvagsklubben nér de hade arsméte i
Mariefred.

Angbaten S/S Mariefred gick bara ndgra dagar i juni pd grund av skada. S&
Lilla Rundturen blev det inget direkt av med tyvarr.

Evenemang
Angans Dag hade 974 resande och en intékt p& 108 500 kronor.

Pa Museibanans dag den 27 september hade vi 222 antal resande och fick in
27 265 kronor.

24-25 oktober kordes spoktag mellan Mariefred och Laggesta med
forbokning pa internet som vanligt. 1707 personer akte och intdkterna blev
234 232 kronor.

Antalet resendrer totalt

Antalet resande med allt inrdknat blev 2025 15 003 personer, 2024 var siffran
17 019 personer. Mer detaljerad jamforelse med tidigare ar gar att se i tabellen
for resandestatistik l&ngre bak i denna verksamhetsberattelse.
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Biljettpriser
Inga forandringar vad géller biljettpriserna for sésongen 2025.

Personal

Antalet bokforda dagsverken i trafiktjanst blev 673 (736) fordelat pa 75
(trafik- och cafépersonal under trafiktid i turférdelningen inrdknad) (82)
personer. Det totala antalet dagsverken i all typ av verksamhet vid jarnvégen
har bokforts till 2 328. 2024 var siffran pa 2 039. Harut6ver utfors ett
omfattande arbete framst inom jarnvagens administration. Av olika
anledningar — kanske framst pa grund av att den verksamheten oftast sker pa
annan plats an Mariefred — saknas manga av dessa dagsverken i statistiken.

Slutsiffran

Antalet trafikanter sedan etableringen i Mariefred ar nu uppe i
1838 576 st.

Josef Jacobson
Funktionsansvarig Operativ trafik

Trafikplanering

Under 2025 har inga storre forandringar skett med tidtabellen. Vi andrade
upplagget pa Angans dag négot efter att ha haft samma tidtabell i flera dr,
vilket upplevdes som positivt. Till Food Truck-SM stéllde vi upp en vagn i
hamnen. Museibanans dag var uppskattad med tag igang fran morgon till
kvall.

Spoktaget anordnades i ar igen, vilket var véldigt uppskattat.
Adventskorningen kordes aven detta ar med Avesta som draglok.

Sofia Scharff
Funktionsansvarig Trafikplanering
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Stationstjdnsten

Nu har vi lyckats ta oss igenom ett tappert ar fyllt av utmaningar.
Tyvarr har vi drabbats av ett stort tapp i resandeantal, mest pga att "lilla
rundturen” varit installd. Vi hoppas pa att "Maja" aterkommer
sommaren2026 och kan ateruppta sin lokala och valdigt populéara tur.

Det nya kassasystemet har fungerat valdigt bra och gor att forsaljningen
fungerar smidigt. | synnerhet paa vara stora evenemang dar trycket ar
som storst. Stort tack till Magnus Lundgren och Annika Olstedt for era
insatser. Forhoppningen &r att det nya systemet ska bjuda in nya att "ta
luckan". Var nya biljettleverantor, Inprint i Uppsala, har visat goda
resultat och tillverkar en fantastik Edmonsonsk biljett. Lite dyrare dock,
men en betydligt battre kvalitet och leveranstid. Viss redigering far
goras dock vad galler "din egen" biljett. Vi vill forstas fortsatta att ha
kvar Karl Eriks fantastiska motiv pa biljetten.

Uppfraschning och stadning (i moderna foretagstermer, 5S) har pagatt
under vintern och kommer att fortsatta framdver. Det bjuder pa en
béattre och mer trivsam arbetsmilj6 for personalen och samtidigt ett bra
ansikte utdt mot vara besokare. Det pagar dessutom en sokning efter
battre mobler (historiska), i forsta hand till tdgexpeditionen i Mariefred.

Stationstjansten tackar for all hjalp och insatser 2025 och hoppas pa ett
lyckat 2026.

Richard Porteous
Funktionsansvarig Stationstjansten
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Spar och underbyggnad

Banarbetssasongen borjade med att fardigstélla sparet till den nya
dressinboden i Mariefred. Véxeln har legat i sparet i nagra manader utan
anslutet spar, men nu var det dags. Sparet spikades ihop, grusades och
justerades. En ibruktagandebesiktning senare sa var det bara att rulla in
motordressinen “Kdttbullen” i sitt nya hem.

Vi har i flera ar haft problem med daligt sparlage i Hjorthagsbacken. Det har i
huvudsak berott pa att diket som loper utmed sparets norra sida har varit for
grunt och igensatt, vilket far till konsekvens att dagvatten inte kan rinna ner
genom diket och vidare genom en trumma for att rinna ut i Malaren. Vattnet
trycks istéllet genom banvallen och orsakar séttningar. Vi har haft
hastighetsnedsattningar har i flera omgangar. For att rada bot pa detta har vi
rensat diket langs sparet for att sékerstélla korrekt avrinning, samt lyft sparet
och kompletterat med makadam for att férhoppningsvis tillse battre dranering
framover.

Vaxel 1 i Mariefred har fatt nya sliprar eftersom de gamla nu hade blivit
mogna for byte. | samband med besiktningen konstaterades dven att ena
tungan behdvde repareras en aning, s detta gjordes samtidigt som
slipersbytet. Véaxeln som helhet Iag dessutom inte helt rakt pa grund av skicket
pa sliprarna, sa viss justering av sparlaget i och omkring véxeln gjordes
samtidigt. Nér allt var klart kunde vi ta bort en hastighetsnedsattning som
funnits pa platsen en langre tid.

Taxingebanan blev en dag under forsommaren ballastplogad. Det var ett tag
sedan det gjordes sist. Vi har problem med obeh6rig gangtrafik i sparet som
forstor banvallens profil, vilket i sin tur resulterar i att ballasten inte bidrar till
sparets sidostabilitet. En ballastplogning ar ett effektivt (och roligt) satt att
atgarda detta.

I vanlig ordning har hela sparsystemet blivit besprutat for att férebygga ogras.
Ogras forsamrar dels sparstabiliteten, dels 6kar risken for sparhalka.

Avrets stora slipersbyte skedde mellan Marielund och L&ggesta Nedre. Ett

tjugotal medlemmar spenderade en hel dag och en kvall pa att byta 109
slipers. En mycket bra insats!
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En ny véxel lades in i forlangningen av spar 3 for ett tag sedan. Avsikten ar att
ankommande lok till spar 3 enklare ska kunna ta sig till vandskiva och kolgard
for att spara tid vid snabba tagvandningar. Det anslutande sparet mellan vaxel
och véndskiva har dock dréjt tills i ar. En snav kurva spikades till och ett nytt
landfaste byggdes pa skivans krans. P& museibanans dag kunde den nya
anslutningen invigas.

| Hedlandet fortsatter arbetet med att bygga ett stickspar. Under vinter och var
gjordes forberedande arbeten i form av renovering av den nya vaxeln och flytt
av vaxelklotet for véaxel 2. Véxelklotet hade annars inkréktat pa det fria
rummet for det nya sticksparet. Kurvan i véxel 2 revs och den nya vaxeln
lades dit och byggdes ihop under loppet av tva dagar. Nu aterstar resten av
sticksparet.

Utover allt ovan sa har det i vanlig ordning skett omfattande slyrojning. Slyn
har darefter transporterats bort och salts som flis.

Patrik Olsson
Funktionsansvarig Spar och underbyggnad
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Fastigheter

Taxinge Station.

Bergvarmepumpen

| ar strulade var bergvarmepumpen igen men nu hade vi larm som gjorde vi
omgaende kunde borja atgarda felet. Det var aterigen brine-pumpen som inte
fungerade. Det felet gick pa garantin fran fjolarets reparation, s& OSIJ slapp
alla kostnader.

Ovrigt
Brandlarmet i Taxinge har uppgraderats att klar utfasningen av GSM 2 & 3
kostnadsfritt av leverantdren

| vrigt sedvanligt underhall.

Laggesta Station

Fordonshallen inre

Under 2024 monterade Oslj ett pallstall i med plats for 64 pallar. Under 2025
har foreningen fatt ytterligare pallstall fran foretaget Kulturbeslag i Eskilstuna
Detta &r medfort att féreningen numera disponerar hela 128 pallplatser

Det har &ven monterats ror i marken som medger att fordonhallens dorrar kan
pa ett sakert satt stallas upp.

Godsmagasinet

Godsmagasinet har fatt ett eget pallstall som kommer fran samma givare som i
fordonshallen. Numera &r godsmagasinet dedikerat till bana som nu med
latthet kan nd sitt forrad.

Stationshuset
Under aret renoverades kundtoaletten. Den var i stort behov av uppfraschning
efter manga ar nyttjande. Den malades och ett skétbord installerades.
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Ovrigt Laggesta
Véarmepumpen is botten vaning har genomgatt garanti service sa nu géaller
garantin ytterligare 2 ar

Tyvarr far vi inte ha vart staket mot gangvagen i fred utan vi far med viss
regelbundenhet laga detta.
Ny kyl/frys i bottenvaningen inforskaffades da den gamla (minst 10 ar) givit

upp.
| 6vrigt vanligt underhall.

Hedlandet Station
Inget underhall detta ar

Marielunds Station
| ar togs den ena flaggstangen ned eftersom flagglinan gatt av. | samband med

denna 6vning passade vi pa att mala stdngen innan den anyo restes
| dvrigt inget underhall
Mariefred station

Stationshuset

Arets stora jobb har varit mélningen av stationshuset. Ett arbete som planerats
sedan 2023 da vi gjorde kulérdokumentationen som ligger till grund for en
kravspecifikation. Med en kravspecifikation kan man begéra in offerter och
med alla dessa dokument pé plats kan bidragsokningen starta. | maj hade OSIJ
fatt svar fran alla bidragsgivare och jobbet kunde starta i augusti.

Taket har malats med isotrol medan fasader och fonster mm malats med
linolja. I bérjan oktober var allt klart och vi kunde avropa fénsterputsningen
som ingick i detta jobb. OSIJ har Iatit pusta b&de innanfonster & ytterfonster
Fonster som kréavt ny tatningslist har fatt ny sadan.

OSIJ tackar Kungafonden & Lansstyrelsen i Nykoping for givna bidrag

Gardinerna, i stationshuset plockades ned i samband med fonsterputsningen,
har tvattats och strukits av engagerade medlemmar. Dar gardiner saknats har
nya inforskaffats.
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Stationshuset saknade hérnlampor mot gatan. Tidsenliga lampor
inforskaffades innan malningen och monterades under varen sa alla kablar
kunde malas in i samband med malning.

Alla skyltar som kunde tas ned togs ned och fraschades upp innan efter
malningen atermonterades.

den stora skylten ”"Mariefred” som vitter mot sparen renoverades pé plats av
malarna, den &r ju vaggfast.

Kundtoaletten i stationshuset har far ny farg pa vaggarna. Den har nog inte
renoverats pa minst 10 ar. Toaletten fick dven ett nytt las da det gamla var sa
slitet att besokare ibland hade svart fa upp det.

Véarmepumpen i redovisningsrummet (bottenvéning) har genomgatt
garantiservice sa nu galler garantin ytterligare 2 ar

Entresol i verkstaden
Entresollen med lokvatten ovan kontoret har gjorts klar och tagits i bruk

Vedboden
Vindskivor har malats under 2025

Cafet

Caféts kok renoverades helt under varen: Trappan upp till 6vervpningen togs
bort for att skapa béttre ytor som medger att vi kan l&ttare félja
livsmedelsverkets regler &ven personaltoaletten ingick i renoveringen

Tak och vaggar malades, nytt golv lades in dessutom flyttades divers el sa
Personalen kunde fa ett funktionellt kok

Aven kunddelen frischades upp i och med att flodet genom cafet dndras En
forandring som gjort att man nu direkt kommer till att bestélla utan att passera
genom hela cafet.

Caféts Ostra vindskivor var uppruttnade sa dessa byttes under varen nar vi
hade hyrt en skylift fér monteringen av stationshusets hérnlampor.

(12]





Utvandigt caféet har medlemmar renoverat kafémobler (bade bord och stolar)
Awven cafets veranda har fatt en dversyn sa daligt racke bytts ut

Kiosken

Kioskens verandagolv har bytts ut i & Aven vissa syllar som den star pa har
bytts

Den stora informationstavlan (med information pa 4 sprak) som star bakom
kiosken utefter perrongen har renoverats

Byta lysror till LED belysning verkstad

2024 sokte OSIJ bidrag fran Bolagsverket till att bygga om belysningen i nya
verkstaden och lokstallet Tyvarr fick vi inga bidrag. Eftersom ny belysning
sparar energi och gor arbetsmiljon béattre for vara medlemmar har under aret
installerat ny LED-belysning i mittskeppen i nya verkstaden och lokstallet
samt allmén belysningen i gamla verkstaden

Snickeriets armaturer klara att fa nya LED lysror Under 2025 har ca 50% byts
resten planeras till 2026.

I nya verkstaden planeras 2026 att fortsétta byte till led ca 50 % av
armaturerna aterstar att byta

Ovriga Hus
Sedvanligt underhall med manga sma atgarder

Underhallsplan

Under aret har arbetet med en underhallsplan for alla vara hus fortsatt. Ett jobb
som kommer ta tid da vi har manga och gamla hus som kraver standigt
underhall.

Tage Nordin
For Fastighetsfunktionens rakning
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Signal

Under aret har signalbesiktning utforts, underhall av ett antal ljudsignaltavlor,
stationsgranstavlor kryssmarken skett. Bomdrivet i slottsvagen har kranglat
under borjan pa aret men lagades fortjanstfullt mitt under en trafikdag. Till sist
har en ny forreglad vaxel i Hedlandet har tillkommit pa spar 2.

Lars Sundberg
Funktionsansvarig Signal

Historisk telefoni

Genom bidrag fran Sparbanken Rekarne sa har vi kunnat lagga ny telekabel
mellan Jagbacken och L&ggesta Nedre samt reparera den gamla SJ-tele-kabeln
pa tre stallen mellan Laggesta Nedre och Taxinge.

Ett telestativ for selektortelefoni har installerats i kur 4 i Mariefred.
Installation av Bantelefon (via selektorsystem) och TAM-telefon har skett sa
att det nu finns telefoni hela strackan mellan Mariefred och Taxinge (med
telefoner pa mellanliggande stationer).

Vagskyddet vid Skalla Hamnvéag har forsetts med Bantelefon (som kan
utnyttjas om véagvakt behdver tjanstgora dar).

Thomas Nystrom
Funktionsansvarig Historisk telefoni

OS1J bloggen: teefmed linjetagare i Mariefred. Foto Thomas Nystrém
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Anglok

Den stora renoveringen av K.M.NELSSON har under aret tagit rejala kliv
framat. Lokets sidovattentankar var for rostskadade for att kunna renoveras pa
ett snyggt och hallbart satt. Ett sarskilt delprojekt skapades darfor med egen
delprojektledare. Det enkla och vanliga sattet att bygga vattentankar idag ar att
helsvetsa. Det medfor tyvarr att platarna slar sig vid svetsarna samt att
tankarna blir bullriga platlador. Att pa traditionellt vis nita hela tankarna ar
nast intill omajligt eftersom de bara dr 38 cm breda invéandigt, vilket ar for
smalt for att en vuxen person skall kunna hantera glédande nitar och tunga
verktyg.

Konstruktionen blir en hybridlésning, dar de synliga ut- och ovansidorna blir
nitade samt bak- och undersidorna blir svetsade. Under aret har allt
ateranvandbart demonterats samt material, nitar och ugn for nitvarmning kopts
in. Platar har kapats, frasts och bajts till ratt form samt hundratals hal borrats
for nitarna. Vid slutet av arets fanns det mesta materialet fardigt for nitning
och svetsning av vanster tank.

_ 4 i S :
Ur OSIJ bloggen: Svetsning av ramtankens ovansida. Foto: Ola Dahlstrém
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Pa loket i 6vrigt har ramtanken fardigstéllts samt 16pboggierna fram och bak
monterats, alla lager i koppel- och excenterstdnger renoverats samt passats in
pa plats. Under sommaren kunde ramverket med koppelstanger provrullas
utan att nagot glappade, karvade eller blev varmt. | borjan av aret kdptes en
mobil cylinderborrningsutrustning in for att kunna borra cylindrarnas slidlopp
till korrekt form. Under hdsten konstruerades giggar for att montera
utrustningens borrstang helt koncentriskt i slidloppen och i slutet av aret var
de fardigborrade.

NIAN fick sina lager renoverade pa excenterstangerna, som driver de slider
som fordelar angan till cylindrarna. Pa lokets hogersida gjordes en helt ny
lagerbussning och bada sidor géts om med vitmetall (Babbitts) och
bearbetades. Hjulaxellagren till bakre 16pboggin under hytten visade sig vara
skadade och dven de géts om med Babbitts samt frastes och skavdes in
omsorgsfullt.

Angstotarna i skorstenen drar med sig rokgaser och ger drag med dkad
forbranning i fyren. Nar angstotarna ar kraftiga kan de ocksa dra med sig
gnistor som vid torrt véder kan fororsaka brand. For att minimera den risken
har NIAN blivit utrustad med en helt ny gnistslackare i rokskapet. Denna &r
omsorgsfullt byggd efter originalritningarna, men dessutom kompletterad med
extra deflektorplatar. NIAN har under sommaren inte fororsakat nagot
brandtillbud fran skorstenen och vid morkerkoérning i september kunde
konstateras att gnistkastningen var helt minimal. NIAN kommer nu att bli
forebild nar gnistslackarna pa 6vriga lok kompletteras.

Eftersom HAMRA har dubbla maskinerier dér det framre kan svénga i kurvor,
sa ar lankaget till cylindrarnas slider komplicerat med manga leder. Delar av
detta har renoverats tidigare och nu forsags omkastarspaken i hytten och dess
narmaste lank med nya tappar och bussningar. | dvrigt fick arbetsmiljon pa
HAMRA en ordentlig genomgang. Nya fotsteg fram och bak underlattar pa det
ovanligt hdga loket. Hytten forsags med nya hallare for oljesprutor och
signalflagga samt tralister slipades och lackades mm.

Under vintern-varen sa slipades och lackades EMSFORS om morkbla i nyansen
aftonstamning. Under hosten gick arbetet vidare med tillverkning av nya
spindlar till injektorernas avstangningsventiler i hytten.
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| mitten av juni konstaterades att hjulaxellagren pa HAMRASs vanstra bakre
maskineri varmde fér mycket. Noggrannare undersdkning visade att ett blad i
barfjadern hade gatt av, en skada som var svar att upptacka vid normal
inspektion. Dessa barfjadrar sitter tyvarr mycket trangt mellan ramplatar och
hjul/fyrbox och ar egentligen bara atkomliga nar loket ar helt demonterat. Med
mycket besvar gick det dock att demontera fjadern och skicka den till ett av de
fa foretag i landet som tillverkar den hér typen av fjadrar. P& grund av
semestrar aterkom fjadern forst i augusti och med lika mycket besvar kunde
den darefter atermonteras. Darmed blev HAMRAS tjanstgoring kraftigt
reducerad men hon var ater i tjanst till Museibanans dag. Jarnvagen kunde ater
igen visa upp hela fem anglok i trafik bade p& Angans och Museibanans dagar.

Anglokstrafiken kom i huvudsak att delas mellan NIAN och EMSFORS, dock
okade deras tjanstgoring bara mattligt eftersom motorloken stod for knappt en
tredjedel av det totala antalet lokturer i trafik, en rekordhdg andel.

Trafiksasongen avslutades som aret innan med att lilla AVESTA drog
“tomtetaget” den 1:a Advent. Dagen avslutades med problem med fyren i
eldstaden och motorlok fick avldsa. Detta ar kopplat dels till att denna
tjanstgoring ar pa gransen till vad loket klarar av, samt att vi numera har vissa
problem med alltfor varierande kvalité pa det stenkol som kan kopas in. OSIJ
ar en Museijarnvag dar vi inte bara visar upp historiska tag i en historisk
miljo, dven kunskaperna och hantverket for att driva denna jarnvag ar en
mycket viktig del i bevarandet. Vara anglok &r byggda for stenkolseldning och
detta medfdr att &ven detta hantverk och hanteringen &r en del i det historiska
arv som vi har som mal att visa upp som en del i helheten. Vi kdper kol fran
en transportor som i sin tur handlar upp kol pa den polska spotmarknaden.
Kolet vi far ar darmed av hogst varierande kvalité, vi har under en period i
omgangar haft kol dér askan inte faller ned som den skall i eldstadens asklada.
Detta har medfort att fyrb&dden blir allt tjockare under dagen och om man inte
har tillrackligt 1anga uppehall for att hinna 6sa ur delar av askbadden, sa
upphor angbildningen till slut att fungera. Tryck och vattenstand kan inte
hallas uppe. Nyligen har vi i stallet haft det motsatta problemet, askan faller
snabbt ned i askladan. Detta medfor att askladan fylls med delvis brinnande
kol, vilket branner sénder askladan och rostjarnen, samt att det inte finns en
stabil fyrbadd kvar i eldstaden dar man kan fa nytt palagt kol att tanda snabbt.
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Bada varianterna innebar stora utmaningar for lokpersonalen, men ar idag en
del av den omvarldspaverkan vi maste lara oss leva med.

Dag Bonnedal
Funktionsansvarig Anglok

: . WAL =— __awk
Ur OSIJ bloggen: K.M. NELSSON har fétt sitt maskineri uppkopplat.
Foto: Ola Dahlstrom

Motorlok

Lok 21 Gaivoron har statt for dragkraften pa motorlokssidan under arets
trafiksésong.

Lok 16 Aspa har aret anvants for banarbeten och nagon enstaka dag i trafik.
Lok 12 Grevfen och lok 13 Munken har statt oanvanda under éret.

Lok 15 Garpen samt HFJ bussen har under aret varit avstallda.

Lok 17 Storvik ar fortsatt utlanad.

Felsokning av hydraulsystemet pa lok 18, Pyret, har pagatt under aret och ett

hydraulikforetag har varit och felsokt lite pa loket.

Lok 19 Vartan har fungerat som vaxellok i Laggesta.
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Lok 20 Surahammar har anvants for véaxling i Mfd.

Arbetet med lok 22 Halmstad har fortsatt. Platarbeten med hytten pagar.
Arbetet med att restaurera och anpassa MTR 1001 till eldrift pagar.
Foreningens ungdomar har under hésten/vintern borjat titta pa om det gar att
renovera motordressinen Grytgol.

Jimmy Gustafsson
Funktionsansvarig Motorlok

Personvagnar och godsvagnar
Den arliga 6versynen pa personvagnar och godsvagnar har genomforts.

AOJ NN 27 Nytt tryckimpregnerat virke i gavellam.
HRRJ Co 6: Tvattat gardiner. Justerat broms.

HRRJ CFO0 7: Hjulplattor som svarvats pa axel 4. Justering av broms. Tva
stycken fotogenglas atgardat.

JGJ Co 2: Nytt fonsterglas i mellersta skjutdérren.

JGJ Co 10: Broms justerad. Swischskylt for stodbidrag.
JGJ Co 11: Justerad broms.

JGJ DFo 27: Ett nytt smorjlock.

JGJ Co 41: Tvéttade gardiner. Ett nytt gardinomtag.

JGJ IKN 101: Ny vingmutter med bricka och mutter H1.
JGJ No 107: Ytterligare ett branslefat ej monterat.

JGJ Mo 156: Inkdp tryckimpregnerat virke 45x195 mm. 4 st U-balkar som
tvarbalkar, fore detta kontaktledningsstolpar. U-balk 80x5 for drag och
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stotinrattning. Plattjarn for langsidor pa flaket. Nedmontering av boggier. 8 st
aldre jarnstolpar fran kallférradet svarvade i nederkant fore detta 891 stolpar.

KLJ K 3: Skurna knutplatar, dven centrumplat. Blastrat detaljer fran
kallforradet, dragkrok, dragkroks fjader, dragkroks plattor och bufferthylsor
med buffertsstamp. Ny gjutna lagerboxlock. Bockning av stolphallare.

KLJ K 11: Skurna knutplatar, d&ven centrumplat. Blastrat detaljer fran
kallforradet, dragkrok, dragkroks fjader, dragkroks plattor, begagnade
bromsklossar, diverse bromsdetaljer och bufferthylsor med buffertsstamp. Ny
gjutna lagerboxlock. Bockning av stolphallare.

KLJ K 16: Skurna knutplatar, d&ven centrumplat. Blastrat detaljer fran
kallforradet, dragkrok, dragkroks fjader, dragkroks plattor, begagnade
bromsklossar, diverse bromsdetaljer och bufferthylsor med buffertsstamp. Ny
gjutna lagerboxlock. Bockning av stolphallare.

KLJ K 24: Skurna knutplatar, dven centrumplat. Blastrat detaljer fran
kallforradet, dragkrok, dragkroks fjader, dragkroks plattor och bufferthylsor
med buffertsstamp. Ny gjutna lagerboxlock. Bockning av stolphallare.

KLJ G 29: Nytillverkade konsoler fastskruvade pa underredet. Borjat med
byte av bottensyll pa korg. Tva stycken hérnstolpar skarvade.

KLJ G 30: Nytillverkade konsoler for underredet, ej monterade.

KLJ Go 126: Tva stycken skjutdérrar monterade pa skenor. 13 stycken glas till
fonster och dorrar, glasade och kittade.

KLJ BCo 103: Tva fonsterremmar lagade och en ny fonsterrem i klass 3.
Broms justerad.

NAEJ BCO 3: Fonsterrem lagad tredje klass. Nytt glas i fotogenlykta. Fonster
tvattade invandigt pa dubbelfonster samt lackade.

NAEJ BCO 4: Fonsterrem lagad tredje klass. Nytt glas i fotogenlykta.

NAEJ KN3 58: Ett stycke ny bufferthylsa. Dragkrokar med fjader och
dragkroksplatta monterade. Ytterligare bromsdetaljer blastrade och malade
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fran eget kallforrad. Konsoler till bromsupphéngning svetsat. Bromsdetaljer
tillverkade i egen regi. Stolpkonsoler pa langsidorna nytillverkade och nitat pa
konsolerna och svetsats pa plats i originalinfastningar. Tva stycken nya
knutplatar i centrum. Vinkeljarn pa langsidorna monterat och plattjarn pa lang
och kortsidor. Tryckimpregnerat for flaket 45x195x1700 monterat, monterat
med aldre slata 5/8 whitworth vagnsbult. 8 st aldre jarnstolpar fran kallforradet
svarvade i nederkant fore detta 891 stolpar. Fyra nya smorjdynor.

NAEJ KN3 72: Aterfunnen NAEJ 72 skylt, lamnad till Lammbhults gjuteri.
NAEJ KN3 73: Tjarat flak och lammar.

StJ BCo 2: Justerad broms. Bromsvevens ganga och térning utbytta.

StJ BCo 3: Nya gardiner monterade.

OSIJ C 81: Gardiner tvéttat.

OSIJ Ao 82: Matta tvéttat.

Tjanstevagn 901 Bananen JGJ No 75: Ny knutplat Lgn-ande och vinkeljarn. 2
st gavelvinkeljarn i Mfd-anden. Ater i trafik. Tryckimpregnerat 45x145 mm
till plattform samt tva fotsteg.

Tjanstevagn 908 Ballastplog: Tjarat flak.

Tjanstevagn 917 Nytt Tryckimpregnerat virke 45x145 mm pa respektive
gavel.

Tjanstevagn 918 Nytt Tryckimpregnerat virke 45x145 mm. Kran
nedmonterad.

Tjanstevagn 919 Nytt Tryckimpregnerat virke 45x145 mm pa respektive
gavel.

Inkop av tryckimpregnerat virke till KLJ K vagnarna 45x145 mm.
Inkdp av tryckimpregnerat virke till JGJ Mo vagnarna 45x195 mm.

Inkop av tryckimpregnerat virke till NAEJ KN3 58 vagnarna 45x195 mm.
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Inkop av fem stycken gjutna bufferthylsor runt hal. Lammhults Gjuteri.
Inkdp av 22 stycken gjutna dragkroks brickor. Lammhults Gjuteri.
Inkdp av ett stycke gjuten nummerskylt till NAEJ KN3 58 Lammhults Gjuteri.

Inkop av 10 stycken gjutna lagerboxbrickor mellan lagerbox och fjader.
Lammhults Gjuteri.

Inkdp av 10 stycken lagerboxlock med olika text Decauville, KOSTA 1888,
KOSTA 1889 och Hummel Mekaniska for vara sista KLJ K vagnar.
Lammbhults Gjuteri.

Inkdp staldetaljer till vara fyra sista KLJ K vagnar.
Inkdp av 7 spannbjornar.

Inkop av diverse verktyg och sparskruv.

Inkop av batteridriven dammsugare for personvagnarna.
Samtliga fotogenlyktor pafyllda.

Nit % tums fran Sappbhire till knutplatar.

Diverse %2 tums nit.

Som avslutning pa aret vill vi tacka och saga aterigen att vi kommit i kapp
med fler diverse sma revisioner och justeringar av véara ”Historiska vagnar”
med hjalp av fler som vill arbeta med vara vagnar.

Henrik Klasson
Funktionsansvarig for Personvagnar och téckta godsvagnar

Kjell Roggentin
Funktionsansvarig for Oppna godsvagnar
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En stor bit av hérnstolpen utbytt. Foto: ?

Verkstad
Inga aktiviteter utver I6pande underhall.

Marknad

Under aret har kontakter med Strangnas och Nykvarn kommun uppehallits
genom deltagande pa ett antal foretagsfrukostar med inriktning pa
turistnaringen. Aven ett antal kvillsmoten med foretagarféreningen i
Mariefred, IMariefred.nu. Féreningen finns med i kommunernas reklamkartor.
Deltagande i det &rliga evenemanget Angans dag.

John Hamrin
Funktionsansvarig Marknad

Tradgard
Tradgard ar ett nytt funktionsomrade. 2025 har mestadels &dgnats at inventering
av vara stationstradgardar. | samband med ommalning av stationshuset i
Mariefred togs all véaxtlighet ndrmast huset bort. En plan fér nya planteringar
runt huset togs fram och tva trad och en ligusterhack planterades under hosten.
Fardigstalls under aren 2026.

Annika Olstedt
Funktionsansvarig Tradgard
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Café

Caféet har varit oppet alla trafikdagar sasongen 2025. Som ny
funktionsansvarig har aret varit ett larande ar, vad som fungerar bra och vad
som kan forbéattras. Koket fick en ny beredningsbénk i samband med att
trappan upp till vinden togs bort och samtidigt flyttades kassadisk och
serveringsbank for att fa ett battre flode i serveringen och underlatta for
personalen. Ombyggnationerna har fungerat bra men kan forbattras ytterligare.
Vid trafikstarten togs ett nytt kassasystem for caféet och biljettforsaljningen i
drift. Systemet &r mycket intuitivt att anvanda vilket underlattar for arbetande
personal. Man far aven ut detaljerad statistik vilket kommer att underlatta och
optimera planering och inkdp kommande ar. Caféverksamheten har dven 2025
haft feriearbetande ungdomar anstallda.

Annika Olstedt
Funktionsansvarig Café

Sakerhet

Under 2025 intraffade endast ett mindre vaxlingsmisséde som resulterade i
materiella skador. Tur i oturen var att ingen ursparning skedde. Vi har darmed
uppfyllt vara sakerhetsmal med god marginal.

Totalt 31 stycken avvikelser, tillbud eller olyckor har rapporterats, vilket &r en
fordubbling jamfort med forra aret. Det handlar dock inte uteslutande om fler
“faktiska” avvikelser, tillbud och olyckor. En del av 6kningen kan forklaras av
att personalen har blivit battre pa att rapportera fel och brister som upptéacks.
Fler avvikelser som tidigare ansetts vara “obetydliga” nu har rapporterats.
Detta ar klart positivt, och undertecknad tackar for resultatet och hoppas pa att
det blir minst lika bra nasta ar.

Infor 2025 konstaterades att vi har legat efter i vart arbete med att gora
internrevisioner, vilket &r beklagligt. Den roligare nyheten &r dock att vi under
aret har kommit ikapp helt och gjort fyra internrevisioner. Darmed ligger vi
helt i fas med var plan som innebér en internrevision om aret. Nu aterstar att
ordentligt analysera de identifierade bristerna och fora in atgarder i
sakerhetsstyrningssystemet. Vi har kommit en god bit pa vagen, men arbetet
kommer att fortsétta en bit in pa 2026.

Patrik Olsson
Funktionsansvarig Trafiksékerhet
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Personal

Grundutbildning har genomforts med endast tva elever, en av eleverna 6vade
under sommaren men har inte hunnit examineras. Utbildning i
huvudbehdrighet 2 genomfordes och tva tagbefalhavare examinerades
Utbildning i huvudbehdrighet 4 genomférdes under sommaren, ingen av
eleverna har hunnit examineras. Motorlokskurs hélls fér fem personer, en av
eleverna examinerades under hosten.

Repetitionsutbildning genom skrivning holls for forare, tagklarerare och
tagledare.

Karin Waden
Funktionsansvarig Personal
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Ekonomi

Under 2025 minskade trafikintakterna med drygt 20 %, en orsak var att Lilla
rundturen inte kunde genomforas som tidigare ar. En annan orsak var att det
var blasigt i juni och att det fina sommarvadret kom forst i juli.
Forsaljningsinkomsterna fran Café, bokfarsaljning och

souvenirer 6kade med drygt 12 %.

I likhet med tidigare ar har flera avdelningar har haft stora projekt som kravt
mycket resurser, bade ideella och ekonomiska. Darfor har omfattande stéd och
bidrag sokts och erhallits fran, Lansstyrelsen i Sédermanland,
Riksantikvariedmbetet, Sparbanken Malardalen, Stiftelsen K.

Aven véra medlemmar och besékande har givit oss gavor.

Verksamhetens sammanlagda intakter 2025 uppgick till 3370 tkr jamfort med
3515 tkr fg ar, en minskning med 4 %. De sammanlagda utgifterna 2025
uppgick till 3541 tkr jamfoért med 3448 tkr, en 6kning med ca 3 %.

Ovannamnda siffror gar inte att utlasa fran resultat- och balansrakningen som
redovisas pa egna blad i verksamhetsberattelsen utan har hamtats fran
arsbokslutet.

Eget kapital var vid utgangen av 2025 fortsatt mycket tillfredsstallande:

Ingaende kapital vid arets borjan 11934 845
Arets resultat -70 988
Utgaende kapital vid arets slut 11 863 857

Ted Berglund

Funktionsansvarig Ekonomi
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Resultatrikning

INTAKTER 2025 2024
Trafikintdlternetto_ .. ... " 1320048 1832038
Farsdljning — bruttovinst.. ... T 56041 66 022
Fastighetsintdkter. .. ... 235622 245013
Owrigt® . 1137641 1137641 191 874
Summa fntdikter 2413 878 2042 869
KOSTNADER
Banavdelningen. . ... ...l 133623 144 363
Fastighetsavdelningen . ... " 1740 669 887 636
Ekonomiavdelmingen ... T 343043 466 734
Trafikavdelmngen. ... T 222610 120613
Maskinavdelingen ... T 417433 432 513
Marknadsforingsavdelningen.. ... T o185%0 18 634
0 L s T 119590 77013
Personalkostnader .. e 00 443 135 641
Summa kostnader 3 091 923 2286 089
FESULTAT AV VEFESAMHETEN 678043 636 T80
Medlemsavaifter ... T 197135 178 390
Eantenetto och kortavaiftermm.. ... " 62161 111 695
Awskrvning byggnader. . T134394 -134 304
Awskrivning mventarer ... " 120602 -145 876
Arets skattekostnad. . oo e i 0 0
ARETSRESULTAT ..o ... -70 988 66 596
Feméarséversikt 2023 2024 2023 2022 2021
INTAKTER. ... 3397287 3235117] 4416634] 3486910 3 386295
fordelat pa
Trafik.. ... 1342063] 1839038 1569488 1426776] 1203 100
Forsdljmng. ... 239121 66 216 58380 71 536 66 379
Mhiedlemsavgifter .. .. 197 135 1783301 216020 185 525 161 009
Bidrag 1119127 065 322 2031113 2400000 713200
Fastigheter o &vigt.. 237678 218708 198 839] 8830301 1230235
Béntenetto_ ......_.._.. 62 161 111 624 42794 -1 866 10173
EOSTNADEE. ... J468275] 3168321 4061737 3796132 2664741
BESULTAT ........... -70 988 66 306 354877 -308222) 721333

* I Gvrigt ingar stéd fran, Stiftelsen K 200 000 kr, Lst i Sodermanland 520 000 kr
Sparbank Malardalen 25 000 kr. EA A 300 000 kr. forsdkrinzsersittninz 18 420 kr.
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Balansrikning

TILLGANGAR 2025 2024
Anlaggningstillgangar

Byganader. ... 272585 1318035
Personalhus... ... .. 314 169 323 641
Fordonshallen...... ... 2626581 2698779
Vagnhall ... ... 283 666 250 540
Mark. . .. 500 000 500 000
Inventarier, varmepump p-hus, solceller_.. ... 1024292 1144 894
Rullande materiel ... ... .. ... 1293930 1137412
Jarnvagsmaterial ... 673 662 673 662

Summa anlaggningstillgangar. 7988 885 B 087 363
Omsétiningstillgangar

Narulager. 437 237 493 237
Kundfordringar och upplupna intakter..__.___._.__.._.. 868 882 126 625
Likvida medel_ ... ... 3070892 3536008

Summa omséttningstillgangar 4377011 4155870
Balansomslutning. ... ... 12 365896 12243233

SKULDER OCH EGET KAPITAL

Eget kapital
OSl-gévor.......................... 12232099 122320089
Balanserat resultat
Egetkapital ... .. -297 254 _363 850
Arets resultat. ... ... -70 988 66 596
Summa eget kapital 11 863 857 11 934 845
Fonder, avsattningar
Ersattningsfond personalhus.............................. 0 0

Kortiristiga skulder

Leverantorsskulder. ... .. 252 689 140 22
Forutbetalda intakter och upplupna kostnader.. ... 249 350 167 360
Skatter ochavgifter......... ... ... 0 802
Summa kortfristiga skulder 502 039 308 388
Balansomslutning. ... ... 12 365896 12243233
Ansvarsforbindelser, pantbrev i eget férvar..._._.._. ... 2500000 2500000
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Trafikproduktion

Den ordinarie trafiken startade den 1 maj och sista tdget "Tomtetaget” gick
den 30 november. Det blev totalt 61 trafikdagar, en mindre &n 2024. Antalet
tagkilometer minskade med 8 % jamfort med 2024 och antalet platskilometer
minskade med 15 %. Medeltalet passagerare per tag blev 31 och
beldggningsgraden 28 % raknat som personkilometer/platskilometer. Antalet
betalande resenédrer minskade med 21 % och antalet personkilometer minskade
med 25 %. Minskningarna av resandet beror framst pa att farre resenarer akte
den langre strackan till fran Mariefred till Taxinge Nésby da angfartyget
Mariefred inte var i trafik. Ddrmed kunde inte den populdra lilla rundturen
erbjudas som innebéar en resa med angtag Mariefred-Taxinge Nasby och
angbat fran Taxinge till Mariefred eller vice versa.

Av femarstatistiken framgar att trafikutbudet har normaliserats efter corona-
pandemin men resandet under 2025 var l&gre an tidigare undantaget
pandemidret 2020. Det innebér att vi maste anstranga oss for att erbjuda ett
trafikutbud som kan locka fler resendrer. En viktig forutsattning ar att
angbaten kommer i trafik sa att vi kan erbjuda den lilla rundturen igen.

Bo-Lennart Nelldal

Resande, femarsdversikt Férandring

2021 2022 2023 2024 2025 |2025/2024|
Antal trafikdagar 47 58 58 G2 61 -2%
Antal betalande 13292 15554| 18627 15688| 12420 -21%
Fribiljetter 629 1641 780 743 564 -24%
"Din egen biljett” 33N 4795 2 846 2 306 2019 -12%
Antal trafikanter 17 232 21990| 22253 18737| 15003 -20%
Personkilometer 129 000) 125752| 171 687| 167 703[ 126 433 -25%

Anm. 2020 och 2021 paverkas av restriktioner pa grund av corona-pandemin

Trafikproduktion, femarsoversikt Férandring

2021 2022 2023 2024 2025 [ 2024/2023
Tagkilometer 3268 4 510 4 602 4 390 4032 8%
vagnaxelkilometer 60 182 110 332| 108 596 105484 95903 9%
Bruttotonkilometer 129 122| 184 256| 184 142 171 511| 158 611 -T%
Platskilometer 391105 548 693| 522 800| 523 937| 447 094 -15%
Medelbeldggning % 33% 23% 33% 32% 28% 12%
Personkm/tagkilometer 39 28 37 38 Ex -18%

Anm, 2020 och 2021 péverkas av restriktioner pd grund av corona-pandemin
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Resandestatistik 2025 (jAmfort med 2024)

Kategori 2024 2025 Gkning/ Andel % Okning/
minskning | avtotal | minskning
Enk 1/1 3 klass Mfd - Lgn 5497 548 -49 4% -8%
Enk 1/2 3 klass Mfd - Lgn 100 105 5 1% 5%
ToR 1/1 3 klass Mfd - Lgn 5431 5926 495 48% 9%
ToR 1/2 3 klass Mfd - Lgn 1012 1588 576 13% 57%
Totalt Mfd-Lgn 7 140 8 167 1027 66% 14%
Enk 1/1 3 klass Mfd-Tx 291 108 -183 1% -63%
Enk 1/2 3 klass Mfd - Tx 51 41 -10 0% -20%
ToR 1/1 3 klass Mfd - Tx 2204 1907 -297 15% -13%
ToR 1/2 3 klass Mfd - Tx 745 470 -275 4% -37%
Lilla rundturen 1/1 3 klass 1249 0 -1 249 0% -100%
Lilla rundturen 1/2 3 klass 295 0 -295 0% -100%
Totalt Mid-Tx 4 B35 2526 -2 309 20% -48%
Enk 1/1 3 klass Lgn - Tx 26 28 2 0% B%
Enk 1/2 3 klass Lgn - Tx 4 3 -1 0% -25%
ToR 1/1 3 klass Lgn - Tx 196 233 37 2% 19%
ToR 172 3 klass Lgn - Tx 28 39 11 0% 39%
Totalt Lgn-Tx 254 303 49 2% 19%
Endagshiljett 3 klass 17 29 12 0% 71%
Delstracka 524 118 -406 1% -77%
Familjebiljett kontroll 535 581 46 5% 9%
Totalt dvriga betalande 1076 728 -348 5% -32%
summa betalande exkl grupp 13 305 11724 -1581 Q4% -12%
Gruppresenarer
ToR 11 Mfd - Lgn B8 106 38 1% 56%
ToR 1/2 Mfd - Lgn 87 79 -8 1% -9%
Enk 1M1 Mfd - Lgn 24 240 216 2% S00%
Enk 1/2 Mid - Lgn ] ] 0 0%
ToR 11 Mfd - Tx 156 61 -95 0% -61%
ToR 1/2 Mfd - Tx i] o 1] 0%
Enk 111 Mid - Tx 154 210 56 2% 36%
Enk 1/2 Mfd - Tx ] ] 0 0%
ToR 1M1 Lan-Tx 137 o -137 0% -100%
ToR 12 Lan-Tx 0 0 0 0%
Enk 1M1 Lagn-Tx 39 o -39 0% -100%
Enk 12 Lgn - Tx 0 0 0 0%
Summa gruppresengrer 665 696 31 6% 5%
Summa betalande resendrer 13 970 12 420 -1550 100% -11%
Fribiljetter 743 564 -179 -24%
Barnbiljetter "Din Egen” 2 306 2 019 -287 -12%
Totalt antal trafikanter 17 019 15 003 -2016 -12%






Fordonsstatistik

Personvagnar Antal vagnkilometer

Vagn Litt 2021 2022 2023 2024 2025
AOI1 Co 14399 692 1165 981 728
HRRI&6 |Cod 1000 1505 1275 1359 974
HRRI7 |CFo 1118 1731 1925 1892 1526
IG12 Co 1031 2086 1671 1886 1838
G110 6 1639 1796 1962 1630
JGI11 Co 1295 2107 1 365 2235 1815
G141 CMo 1250 1828 1580 1855 1903
KU1z |C 34 286 59 93 142
KU 103 |BCFo 651 1 686 1731 167 1223
M1 Co 282 621 171 7 405
M1 21 Clo 0 0 0 0 0
MNAEJ3 |BCo 1626 2048 1491 719 1341
MAEJ4  |BCo 1668 1834 1380 629 1291
st 2 BCo 1233 469 1318 1841 843
5t 3 BCo 1485 1060 1572 1861 426
Osls1L  |CN b4 0 13 13 43
Gsbaz2 |Ao 13 30 58 0 40
HFJ 31 X 0 0 0 0 0
sSumma 14 284 19621 18570| 18 286| 16 168
Motorfordon™ Antal tagkilometer

Dragfordon 2021 2022 2023 2024 2025
15 GARPEN 0 0 0 ] 0
16 ASPA 322 & 0 63 142
20 SURAHAMMAR 30 0 64 24 0
21 GAIVORONM 0 869 1512 1043 1098
OBJ Ohsan 30 0 0 0
31 HFJ 0 0 0 0 0
Summa 373 905 1576 1134 1240
Andel av total tag-

kilometerproduktion 11% 20% 34% 26% 31%

*\Enligt tAgledariournalen
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Godsvagnar

Antal vagnkilometer

‘“Vagn  |Lit 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025

A013 |G D D 41 777 745
A0 24 NN 0 34 28 56 28
A0J 2T NN 123 34 0 59 0
HRRJ 43 [N 54 22 =0 119 52
HRRJ 85 |IN 54 0 35 22 B4
HRRJ 20 |M 0 8 0 0 0
127 |DGe 26 s28| 1887| 1ess| 1383
JGI 41 |Mo 0 0 0 0 8
JG) 42 [Mo 135 85 113 102 233
JEI51 Mo 118 85 0 0 34
JEI101 [IKN 26 85 0 0 94
JGI 106 [IKN 26 85 0 0 94
JEJ 107 |Mo 0 107 0 28 22
JGJ 114 [Mo 0 0 0 0 167
KLY |K 0 0 13 34 0
KLz |K 0 0 13 34 0
KLIS  |K 0 85 0 0 54
KLIT  |K 22 85 13 0 0
KLI10  |K 0 124 13 34 0
KLI14  |K 22 124 13 34 55
KLIAT |K 0 0 13 41 58
KLI20  |K 0 0 0 0 47
KLIZ8 |G 0 0 53 0 0
KLI30 |G 300 332 336 187 3
KLI3e |G o| 1038 738 441 104
KLl 41 |G g14| 1078 453 240 537
KLIBZ |G 1314 1011 1225 469 559
KL 128 |NM 0 0 0 0 0
MISE  |Qo 32 44 0 34 22
MAEJ 28 |KN 0 35 0 0 52
MAEJ 45 |NN 35 35 35 8 32
MAEJ 47 |KN 78 35 35 22 0
MAEJ 82 |KN3 35 8 0 0 0
MAEJ B4 |L B4 35 41 22 59
MAEJ B8 |L B4 8 0 22 85
MAEJ 70 |l 75 a7 =7 56 28
MAEJ 72 |NM 0 =7 0 0 22
MAEJ 73 I B4 35 57 0 22
stl20 |G 1543 288 138 13 402
stz (U 0 43 0 0 0
Stizd (U 54 43 a7 83 58
St) 50+62/A 3z 44 g 0 43
Summa 5351| 5748 5524] 5193] 5183
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Foto omslaget: Sigge Wikander, Vir3 i Taxinge, OSlJ bloggen 2021

Museiféreningen Ostra Sodermanlands Jarnvag

Box 53, 647 22 Mariefred
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      /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/r1UgoQdtZe
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/documents/r1eNkiXOYZe
     Per
     Holmgren
     phn@oslj.nu
     signed
     
     146.70.242.55
     email
     2026-03-07T18:29:19.488Z
   
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/r1UgoQdtZe
     Per
     Holmgren
     146.70.242.55
   
  
   
    recipient.envelope.opened
    2026-03-08T08:13:41.403Z
    H1x8NjX_Ybg
    
     
      Mozilla/5.0 (Windows NT 10.0; Win64; x64; rv:148.0) Gecko/20100101 Firefox/148.0
      95.193.149.94
    
     H1x8NjX_Ybg
     2026-03-08T08:13:41.366Z
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/H1x8NjX_Ybg
     /envelopes/ByxXksQuKbg
   
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/H1x8NjX_Ybg
     John
     Hamrin
     95.193.149.94
   
  
   
    notification.sent
    2026-03-08T08:40:32.986Z
    rJlKbU2cFWx
    
     rJlKbU2cFWx
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/rJZ9DomdY-l
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/rJZ9DomdY-l/notifications/rJlKbU2cFWx
     Dokument att signera
     gxb@oslj.nu
     2026-03-08T08:40:32.832Z
     0110019ccc9af359-12dcf9fc-8e6e-473e-8617-84daeea662fb-000000
     sent
   
    
     /system/service/template-flows/notify
   
  
   
    signature.created
    2026-03-08T08:40:32.663Z
    r1eNkiXOYZe.H1x8NjX_Ybg
    
     r1eNkiXOYZe.H1x8NjX_Ybg
     /envelopes/ByxXksQuKbg/documents/r1eNkiXOYZe/signatures/r1eNkiXOYZe.H1x8NjX_Ybg
     
      /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/H1x8NjX_Ybg
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/documents/r1eNkiXOYZe
     John
     Hamrin
     jhn@oslj.nu
     signed
     
     95.193.149.94
     email
     2026-03-08T08:40:32.604Z
   
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/H1x8NjX_Ybg
     John
     Hamrin
     95.193.149.94
   
  
   
    recipient.envelope.opened
    2026-03-08T08:44:23.189Z
    rJZ9DomdY-l
    
     
      Mozilla/5.0 (Macintosh; Intel Mac OS X 10_15_7) AppleWebKit/605.1.15 (KHTML, like Gecko) Version/17.6 Safari/605.1.15
      78.71.87.48
    
     rJZ9DomdY-l
     2026-03-08T08:44:23.160Z
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/rJZ9DomdY-l
     /envelopes/ByxXksQuKbg
   
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/rJZ9DomdY-l
     Gunnar
     Berg
     78.71.87.48
   
  
   
    signature.created
    2026-03-08T08:58:08.725Z
    r1eNkiXOYZe.rJZ9DomdY-l
    
     r1eNkiXOYZe.rJZ9DomdY-l
     /envelopes/ByxXksQuKbg/documents/r1eNkiXOYZe/signatures/r1eNkiXOYZe.rJZ9DomdY-l
     
      /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/rJZ9DomdY-l
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/documents/r1eNkiXOYZe
     Gunnar
     Berg
     gxb@oslj.nu
     signed
     
     78.71.87.48
     email
     2026-03-08T08:58:08.672Z
   
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/rJZ9DomdY-l
     Gunnar
     Berg
     78.71.87.48
   
  
   
    notification.sent
    2026-03-08T08:58:09.060Z
    rJeFQq35Ybl
    
     rJeFQq35Ybl
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BknOimdKbe
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BknOimdKbe/notifications/rJeFQq35Ybl
     Dokument att signera
     kaw@oslj.nu
     2026-03-08T08:58:08.896Z
     0110019cccab109d-a48791a7-fca8-4164-95df-ae12b898cf23-000000
     sent
   
    
     /system/service/template-flows/notify
   
  
   
    recipient.envelope.opened
    2026-03-08T10:59:47.022Z
    BknOimdKbe
    
     
      Mozilla/5.0 (Linux; Android 10; K) AppleWebKit/537.36 (KHTML, like Gecko) SamsungBrowser/29.0 Chrome/136.0.0.0 Mobile Safari/537.36
      95.198.157.158
    
     BknOimdKbe
     2026-03-08T10:59:46.986Z
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BknOimdKbe
     /envelopes/ByxXksQuKbg
   
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BknOimdKbe
     Karin
     Wadén
     95.198.157.158
   
  
   
    signature.created
    2026-03-08T11:09:47.885Z
    r1eNkiXOYZe.BknOimdKbe
    
     r1eNkiXOYZe.BknOimdKbe
     /envelopes/ByxXksQuKbg/documents/r1eNkiXOYZe/signatures/r1eNkiXOYZe.BknOimdKbe
     
      /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BknOimdKbe
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/documents/r1eNkiXOYZe
     Karin
     Wadén
     kaw@oslj.nu
     signed
     
     95.198.157.158
     email
     2026-03-08T11:09:47.823Z
   
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BknOimdKbe
     Karin
     Wadén
     95.198.157.158
   
  
   
    notification.sent
    2026-03-08T11:09:48.329Z
    HJgEWY0cYZx
    
     HJgEWY0cYZx
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BJQ9im_FWg
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BJQ9im_FWg/notifications/HJgEWY0cYZx
     Dokument att signera
     mf@oslj.nu
     2026-03-08T11:09:48.090Z
     0110019ccd2398d6-9d15ec55-fdf0-412d-babd-9578008964e7-000000
     sent
   
    
     /system/service/template-flows/notify
   
  
   
    recipient.envelope.opened
    2026-03-08T18:34:55.485Z
    BJQ9im_FWg
    
     
      Mozilla/5.0 (Macintosh; Intel Mac OS X 10_15_7) AppleWebKit/537.36 (KHTML, like Gecko) Chrome/145.0.0.0 Safari/537.36
      80.68.96.222
    
     BJQ9im_FWg
     2026-03-08T18:34:55.453Z
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BJQ9im_FWg
     /envelopes/ByxXksQuKbg
   
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BJQ9im_FWg
     Mats
     Furucrona
     80.68.96.222
   
  
   
    signature.created
    2026-03-08T19:14:26.344Z
    r1eNkiXOYZe.BJQ9im_FWg
    
     r1eNkiXOYZe.BJQ9im_FWg
     /envelopes/ByxXksQuKbg/documents/r1eNkiXOYZe/signatures/r1eNkiXOYZe.BJQ9im_FWg
     
      /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BJQ9im_FWg
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/documents/r1eNkiXOYZe
     Mats
     Furucrona
     mf@oslj.nu
     signed
     
     80.68.96.222
     email
     2026-03-08T19:14:26.314Z
   
    
     /envelopes/ByxXksQuKbg/recipients/BJQ9im_FWg
     Mats
     Furucrona
     80.68.96.222
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